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PREAMBULE

Dans un contexte d'investissement important en faveur de la marche avec le premier Plan piéton, la Métropole a
souhaité réunir au sein d’'un méme document ses directives d'aménagement pour l'accessibilité et le confort
d’usage pour tous les piétons.

Ce document s’adresse aux maitres d'ouvrage, maitres d’ceuvre et concepteurs opérant sur le territoire de la
Métropole.

Ce guide est areplacer dans un corpus de documents, composé entre autres de la Charte des Espaces Publics, qui
concourt a créer une Métropole apaisée et accessible a tous. Sa construction s’est appuyée sur une capitalisation
des réalisations et expérimentations métropolitaines en faveur de lamarche. Sarédaction est le fruitd'un travail
partenarial avec les services métropolitains, les communes, les aménageurs et les représentants associatifs des
piétons et des personnes en situation de handicap.

Il a pour objectif de renforcer la place de la marche comme mode de déplacement du quotidien en créant des
conditions favorables a des déplacements a pied sirs, confortables et plaisants sur I'intégralité du territoire
métropolitain. Le guide s’attache a rappeler I'importance du respect de la réglementation particuliérement en
matiere d'accessibilité. Mais il cherche surtout a atteindre une certaine qualité d'usage dans I'aménagement des
espaces publics métropolitains les rendant ainsi inclusifs.

Une version accessible de ce document est également disponible en suivant ce lien.


https://api.mobilites.grandlyon.com/fileadmin/user_upload/media/PDF/Marche/Guide_pieton-Metropole_de_Lyon-VERSION_ACCESSIBLE_Web.pdf
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POURQUOI UN GUIDE PIETONS ?

A. Tous piétons

- Le piéton est défini comme une personne qui se déplace a pied : tout le monde est donc concerné,y
compris les usagers d’autres modes (transports en commun, vélo, voiture...) qui, a un moment ou a un
autre de leur déplacement, redeviennent des piétons.

- Ausens du Code de la Route (art. Ry12-34), sont aussi assimilés aux piétons:

- Lespersonnes qui conduisent une voiture d'enfant, de malade, ou d’infirme ou tout autre véhicule de petite
dimension sans moteur,

- Les personnes conduisant a la main un engin de déplacement personnel motorisé, un cycle ou un
cyclomoteur,

- Lesinfirmes qui se déplacent dans une chaise roulante mue par eux-mémes ou circulant a I'allure du pas,

- Mais aussi, a défaut de législation spécifique, les utilisateurs de rollers, de skate-board et de trottinettes
manuelles.

- La vitesse de déplacement varie en fonction du profil des piétons. En effet, la vitesse de marche d'un
jeune enfant ou d’'une personne agée se situe entre 1 et 3 km/h, alors que la vitesse d’'un marcheur sportif
effectuant une marche rapide peut étre d’environ 6 km/h.'

- Ala Métropole de Lyon, une vitesse moyenne de référence de , km/h est retenue.?

" Site internet « Sécurité routiére AZ »
2 Référentiel du guide de conception des carrefours a feux de la Métropole de Lyon. Le temps de vert piéton est calculé selon la longueur de la traversée piétonne : 1m/s. Ce qui
revient 3 une vitesse de marche de 3.6km/h que nous arrondissons a l'unité supérieure : y km/h.
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POURQUOI UN GUIDE PIETONS ?

B. Quelques chiffres sur la marche a I'échelle de la Métropole de Lyon

- Lapart modale de la marche a augmenté de 2% entre 2006 et 2015, passant de 33% en 2006 a 35% en
2015".

- 51% des déplacements internes a la Métropole font moins de 2 km?>.

- Undéplacement a pied fait 420 métres en moyenne*.

Part modale de la Part modale de la
marche en 2006 + 2 points marche en 2015

33 % ” 35 9%

5 1 % @ Un déplacement a pied

420 metres

)
en moyenne

Des déplacements internes a

la Métropole fo(r;)t moins de 2
km

'Enquéte Déplacements de I'aire métropolitaine lyonnaise, Sytra Mobilitésl, 2006 et 2015
2Etude marchabilité - Conforter et développer la marche pour une Métropole apaisée, Urba Lyon, 2022



POURQUOI UN GUIDE PIETONS ?

C. Les piétons, des usagers vulnérables
Les chiffres suivants mettent en lumiére la vulnérabilité des
piétons par rapport aux autres modes, en particulier
motorisés : ainsi, sur la période 2018-2022 a I'échelle de la
Métropole de Lyon':

50 piétons ont été tués.

Sur cette période, les piétons représentent 31% des
blessés graves et 41% des personnes tuées dans un
accident de la route.

Les moins de 18 ans représentent prés d’'un quart des
piétons impliqués dans un accident (24%). Les 65
ans et plus représentent quant a eux 20%.

Plus de la moitié des piétons tués sont 4gés de 75 ans
et plus (54%).

Les accidents impliquant un piéton se produisent
majoritairement avec les véhicules légers (71% des
accidents).
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Type d'usager impliqué dans un accident impliquant un piéton

3% 4% 1%

1%

11%

B Véhicule léger
H Cycliste
Deux roues motorisé
m Poids lourd
B Transport en commun
Autres

Piéton seul

' Etude relative aux accidents corporels de la circulation réalisée sur le territoire de la Métropole de Lyon (2018-2022). Données de I'Observatoire national interministériel de la
sécurité routiére.
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POURQUOI UN GUIDE PIETONS ?

D. La marche, une réponse aux enjeux sociétaux, environnementaux et é&conomiques
actuels

- Les bienfaits de la marche a pied sont reconnus par les
autorités nationales et internationales en matiere de santé :
amélioration de la santé physique et mentale, diminution
des risques de maladie cardio-vasculaire, sentiment de
plaisir, réduction de I'anxiété et de la dépression...

- Face al’enjeu climatique, la marche se révéle étre un mode
de déplacement vertueux : elle n"émet pas de gaz a effet de
serre ou de nuisances sonores et la seule énergie
consommeée est celle du piéton ! Par ailleurs, le réaménagement de I'espace public en faveur des p1etons
représente une opportunité pour végétaliser les rues et réduire I'espace alloué aux modes motorisés et
polluants.

- Lamarche a également une portée sociale : elle participe a I'insertion des personnes vulnérables, agées
ou en situation de handicap dans la société et leur permet de participer a la vie culturelle, sociale et
économique delaville.

- Lamarche est un mode de déplacement peu coliteux et a la portée de tous.
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POURQUOI UN GUIDE PIETONS ?

E. La prise en compte de I'accessibilité : une nécessité

- Chacun peut étre, a un moment de savie, géné dans ses activités et
ses déplacements, de maniére durable ou momentanée, en raison
de son 3age, d'une maladie, d’'un accident ou d'une situation
particuliére. La prise en compte de I'accessibilité dans les projets
d’aménagement s'impose donc comme une nécessité aux
collectivités.

- En202y,le nombre d’enfants et d’adultes handicapés peut varier
selon le critére ou le croisement de critéres utilisés de 5,7
millions a 18,2 millions de personnes’.

- En2050,1habitant de la Métropole sur 4 aura plus de 60 ans®. La
prise en compte des personnes agées dans I'aménagement de
I'espace public est indispensable et la ville de demain est a
construire en ce sens.

- Aménager pour les personnes en situation de handicap, c’est

aménager pour tous.

" DREES, Insee, Le handicap en chiffres - Edition 202y
2 Urbalyon - Observatoire métropolitain des solidarités - Projections démographiques pour les personnes dgées, Métropole de Lyon 2030-2050 - Septembre 2023
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LES OBJECTIFS D’AMENAGEMENT

La prise en compte des piétons dans les aménagements métropolitains et la mise en accessibilité de I'espace
public doivent permettre de rendre la marche:

- Sdre: traversées piétonnes sécurisées, séparation
des modes actifs et motorisés lorsque cela est
nécessaire, cheminement libre de tout obstacle etc.

- Possible partout: trottoirs de part et d'autre de la
chaussée, carrefours maillés en passages piétons,
rampes aux normes PMR en alternative aux escaliers
ou aux pentes trop importantes, etc.

- Confortable :largeur de cheminement adaptée au flux
piéton, présence réguliére de mobiliers de repos,
cheminement ombragé, revétements de sol
confortables etc.

- Plaisante : espaces partagés et apaisés, végétalisation, aménités, etc.

Les principes énumérés ci-dessus doivent impérativement guider la conception des projets
d’aménagement sur la Métropole de Lyon.
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LA PORTEE DU GUIDE

Ce guide est un outil technique d’aide a la conception d'aménagements accessibles en faveur de tous les piétons.

Ilvisea:
- Acontribueraun partage de la voirie en faveur des modes actifs,
- A garantir la continuité piétonne dans I'espace public et la chaine des déplacements,
- Aassurer la cohérence des aménagements en faveur des piétons sur le territoire métropolitain,

- Agarantir la prise en compte de la qualité d’usage dans les projets d’aménagement.

fy ouee PIETON : DIRECTIVES D'AMENAGEMENT POUR
L'ACCESSIBILITE ET LE CONFORT D'USAGE DE TOUTES ET TOUS

Au méme titre que le Guide des Aménagements
Cyclables, il décline les orientations du DOAR,
Document d’Orientations d’Aménagement des :
Rues: manicenshe.. onl
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CONSTRUCTION DU GUIDE

Il s’appuie sur:
- Lesdocuments législatifs, réglementaires et de recommandations en vigueur,

- La concertation menée avec les associations de piétons et de personnes en situation de handicap qui
composent le Groupe de Travail Voirie espaces publics de la Commission Métropolitaine d’Accessibilité,

- Lesretours d’expérience et des réflexions menées avec les services aménageurs qui interviennent sur la
voirie et I'espace public.

’wu
N

Réunion de concertation sur le secteur Part-Dieu
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PARTIE 1 : Cadre législatif et reglementaire
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OUTILS DE PLANIFICATION ET D’AIDE A LA
PROGRAMMATION SUR LA METROPOLE DE LYON

La marche et la place du piéton sont intégrées dans de nombreux documents métropolitains de planification et
d’aide a la programmation tels que:

Le plan de mise en accessibilité de la voirie (PAVE)
La délibération du Plan Piéton du 27juin 2022
Le schéma directeur d’accessibilité' de 2010 pour une Métropole de Lyon ouverte a tous

Les diagnostics de marchabilité (2018 - en cours de mise a jour)

La marche s’intégre dans un systéme de mobilité du territoire traité dans le Plan de mobilité (PDM) récemment
adopté par SYTRAL Mobilités et bient6t décliné en plans locaux de mobilité.

" Annexe n°3 de ce guide : « Schéma Directeur d’Accessibilité »
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LES DOCUMENTS STRATEGIQUES ET TECHNIQUES DE LA
METROPOLE DE LYON

Ce guide s’intégre a un corpus de documents stratégiques et techniques avec lesquels il s'inscrit en cohérence :

La Charte du Piéton de 1999

La Charte Accessibilité de 2001

La Charte des espaces publics de 2023

La Charte « En vie demain ! » de 20214

Les fiches Reflex de la Métropole de Lyon précisant par thématique les caractéristiques techniques et
réglementaires de certains aménagements ou dispositifs

Les différents guides de la Métropole de Lyon notamment:

Référentiel de conception et gestion des espaces publics (2010)

Guide de conception des aménagements cyclables (2013, mis a jour en 2018 et 2025)
Document d'Orientations d’'aménagement des rues (2022)

Guide de conception des carrefours a feux (2023 avec des mises a jour régulieres)
Programme-cadre des Voies Lyonnaises (2022, mis a jour en 202y)

Cahier de recommandations : Aménager les abords des colléges (20214)
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LES DOCUMENTS STRATEGIQUES ET TECHNIQUES DE LA
METROPOLE DE LYON RELATIFS A L’ACCESSIBILITE ET AU
PIETON

Les parties techniques Comité de veille pour
de la charte du piéton, lamélioration de
avec ses « 10 mesures La charte Plan Modes l'accessibilité de la voirie
pour le piéton » accessibilité Doux et des espaces publics
1999 2001 2003 2006

Schéma directeur
d'accessibilité des

Schéma directeur transports publics
d'accessibilité pour une Plan Modes Doux 2009- réalisé par Sytral
Métropole ouverte & tous 2020 Mobilités
2010 2009 2008

) K 0 K ¢

Guide piéton : Directives

Plan d'actions d'aménagement pour
pour _Ies mobilités Délibération du La Charte des l'accessibilité et le confort
actives (PAMA) plan piéton espaces publics d'usage de toutes et tous

2016 2022 2023 2025

Frise chronologique des documents stratégiques et techniques relatifs a
I'accessibilité et au piéton a la Métropole de Lyon




CADRE LEGISLATIF ET REGLEMENTAIRE - LE PIETON

Des démarches qui ont contribué a une meilleure prise en compte du piéton dans la Iégislation :

Le Code de la Rue (2006)
Le plan d’actions pour les mobilités actives (PAMA) lancé en 2013 et s'organisant autour de 6 axes de

travail visant a promouvoir les modes actifs

Un cadre législatif et réglementaire général :

L’instruction Interministérielle sur la Signalisation routiére (IISR)

Le Code de la Route

Loi sur I'air et l'utilisation rationnelle de I'énergie (LAURE) du 30 décembre 1996
Loi d’orientation des mobilités (LOM) du 24 décembre 2019
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CADRE LEGISLATIF ET REGLEMENTAIRE - ACCESSIBILITE

A. Loi du11 février 2005
Loi du 11 février 2005 pour I'égalité des droits et des chances, la participation et la citoyenneté des
personnes handicapées et ses textes d’application :
- Ledécret n° 2006-1657 du 21 décembre 2006 relatif a I'accessibilité de la voirie et des espaces publics
- Ledécret n°2006-1658 du 21 décembre 2006 relatif aux prescriptions techniques pour I'accessibilité de
la voirie et des espaces publics
- L’arrété du 15 janvier 2007 modifié par I'arrété du 18 septembre 2012 portant application du décret n°
2006-1658 du 21 décembre 2006.

Cette loi comprend trois grands principes fondateurs :
- Letraitement de I'ensemble de la chaine de déplacement
- Laconcertation’
- Laprise encompte del'ensemble des déficiences

'Annexe n’y de ce guide : La concertation avec les piétons et les personnes en situation de handicap
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CADRE LEGISLATIF ET REGLEMENTAIRE - ACCESSIBILITE

B. Obligation de mise en accessibilité de I'espace public
Décret n°2006-1657 du 21 décembre 2006 :

«A compter du 1er juillet 2007, 'aménagement, en agglomération, des espaces publics et de I'ensemble de la
voirie ouverte a la circulation publique et, hors agglomération, des zones de stationnement, des emplacements
d'arrét des véhicules de transport en commun et des postes d'appel d'urgence est réalisé de maniére a
permettre l'accessibilité de ces voiries et espaces publics aux personnes handicapées ou a mobilité réduite
avec la plus grande autonomie possible.

Ces dispositions sont applicables a l'occasion de la réalisation de voies nouvelles, d'aménagements ou de
travaux ayant pour effet de modifier la structure des voies ou d'en changer l'assiette ou de travaux de
réaménagement, de réhabilitation ou de réfection des voies, des cheminements existants ou des espaces
publics, que ceux-ci soient ou non réalisés dans le cadre d'un projet de mise en accessibilité de la voirie et
des espaces publics. »

Contrairement aux transports collectifs ou aux Etablissements Recevant du Public (ERP),il n'y a pas de délai
pour la mise en accessibilité de la voirie et des espaces publics et pas de rétroactivité de la loi. Chaque porteur
de projet d'aménagement ou de réaménagement doit donc saisir cette opportunité pour mettre en
accessibilité le domaine public.
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CADRE LEGISLATIF ET REGLEMENTAIRE - ACCESSIBILITE

B. Obligation de mise en accessibilité de I'espace public
La mise en accessibilité de la voirie et des espaces publics : quelles exigences a la Métropole de Lyon ?

Lorsqu'une oreille de carrefour ou un trottoir est
réaménagé, lintégralité de la traversée piétonne
comprise dans le périmétre du projet doit étre rendue
accessible afin d’assurer une continuité d’itinéraire et
la sécurité des piétons. Cela implique par exemple de
réaliser un abaissé de trottoir sur I'oreille ou le trottoir
opposé.

Quand c'est possible, la Métropole recommande
fortement de mettre en accessibilité I'ensemble du
carrefour pour améliorer progressivement l'accessibilité
générale de son territoire,

Mise en acceéssibilité
complémentaire

Périmétre
initial du projet

Elargissement du périmétre initial du projet pour mettre en
accessibilité I'intégralité d’'une traversée piétonne
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CADRE LEGISLATIF ET REGLEMENTAIRE - ACCESSIBILITE

C. Dérogation auxrégles d’accessibilité
L’arrété du 15 janvier 2007 prévoit une dérogation a la mise en
accessibilité de la voirie et des espaces publics en cas d'impossibilité
technique. Par exemple, la topographie naturelle d’un site qui empécherait
le respect des pentes en long exigées par I'arrété justifie une demande de
dérogation. Le dossier de demande de dérogation doit étre adressé a la
commission consultative départementale de sécurité et d'accessibilité.

Avant d’adresser une demande de dérogation, toutes les solutions
techniques permettant de respecter les régles d’accessibilité de Ila
voirie et des espaces publics devront avoir été étudiées.

Vénissieux, ZAC Marché Balmes / ine de L
o sécurité ot d'; ilite

Demande de dérogation sux régles d'accessibilité de la voirie et des espaces
publics aux personnes handicapées compte-tenu de limpossibilité technique
engendrée par la topographie du pénmétre de la ZAC

R yeooo W @) mEmy

Exemple de dossier de demande de
dérogation aux régles d'accessibilité
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CADRE NORMATIF - ACCESSIBILITE

- NF P98-351 (Aolt 2010 - Révisée en aolit 2021) Cheminements - insertion des personnes handicapées -
éveil de vigilance

- NF Pg8-352 (Juillet 2014) Cheminements - Bandes de guidage tactile au sol, a 'usage des personnes
aveugles et malvoyantes ou des personnes ayant des difficultés d'orientation

- Norme S 32-002 (2004) Acoustique [insertion des personnes handicapées] répétition sonore des feux
de circulation a l'usage des non-voyants ou des malvoyants

24



L’ACCESSIBILITE : DEFINITION ET PRINCIPES

L’accessibilité peut étre définie comme « I'accés a tout, pour tous ».

« Est considéré comme accessible aux personnes handicapées tout batiment ou aménagement permettant, dans
des conditions normales de fonctionnement, a des personnes handicapées, avec la plus grande autonomie
possible, de circuler, d'accéder aux locaux, d'utiliser les équipements, de se repérer, de communiquer et de
bénéficier des prestations en vue desquelles cet établissement ou cette installation a été congu. Les conditions
d'accés des personnes handicapées doivent étre les mémes que celles des personnes valides ou, 3 défaut,
présenter une qualité d'usage équivalente ».

Loi du 11 février 2005
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L’ACCESSIBILITE ET LA CHAINE DE DEPLACEMENT

Définition de la chaine du déplacement’ : « La chaine du déplacement, qui comprend le cadre bati, la voirie, les
aménagements des espaces publics, les systémes de transport et leur intermodalité, est organisée pour
permettre son accessibilité aux personnes handicapées ou a mobilité réduite. »

Il est nécessaire de considérer la chaine de déplacement dans son ensemble et de ne plus envisager
I'accessibilité de maniére sectorielle en dissociant la voirie et les cheminements du cadre bati, des transports et
des services. Les interfaces entre tous ces éléments doivent étre pris en compte et étre traités ensemble

de facon cohérente.

Pour garantir I'accessibilité pour tous, il est nécessaire de traiter I'ensemble de la chaine de déplacement !

. &, \
Transport » Espace Public » EHI51)> Logements ) Voirie

(1) Etablissement Recevant du Public

Schémaillustrant la chaine du déplacement

"Loi du 11 février 2005 pour I'égalité des droits et des chances, la participation et la citoyenneté des personnes handicapées. Article 5.
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INCLUSIVITE ET ACCESSIBILITE

Au-dela de l'accessibilité, il est essentiel d’évoquer le concept d'inclusivité au sein de I'espace public.
L’inclusivité consiste a prendre en considération I'ensemble de la population, quel que soit le genre, I'age,
le sexe, I'orientation sexuelle, les capacités physiques ou intellectuelles, etc.

Pour rendre I'espace public inclusif, il faut penser I'espace pour tous sans jamais exclure une catégorie de
personnes. Pour cela, il est nécessaire de répondre aux besoins et aux attentes de chacun. Ainsi, cela permet
de construire un espace public diversifig, a I'image des habitants.

Aménager pour les personnes vulnérables telles que les personnes en situation de handicap ou les
personnes agées, c’est aménager pour tous. En effet, tout piéton profite des bienfaits d’'un aménagement
accessible.

La mise en accessibilité du domaine public ne doit donc pas étre vue comme une contrainte mais comme une
opportunité de rendre progressivement la ville plus accueillante et plus confortable pour tous.

27



PARTIE 2 : Thématiques
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LA CONCEPTION DES ESPACES PUBLICS

L’espace public doit étre concu en priorisant les usagers
vulnérables et les modes de déplacement vertueux
pour créer des espaces publics sirs et accueillants. La
place du piéton doit étre au centre de la réflexion sur
la répartition de I'espace alloué a chaque mode.

Dans le cadre des projets nouveaux, le profil de voirie doit
étre construit en cherchant a atteindre les objectifs de
largeur de cheminement présentés dans ce guide.

Dans le cadre du réaménagement d’une rue existante, le
respect de la largeur minimale de cheminement doit
étre vérifié et I'élargissement du profil alloué aux
piétons doit étre recherché au détriment des voies
allouées aux modes motorisés.

i e/

Vélos
-

£

\Transports en commun

Voitures

St

La pyramide des modes a la Métropole de Lyon
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LE TROTTOIR

A. Définition suite a une jurisprudence
Contrairement a d’autres objets de voirie, le Code de la Route ne définit pas le trottoir. Suite a un arrét de la Cour
de Cassation du 8 mars 2022, la jurisprudence a établi une définition précise : « Constitue un trottoir, au sens des
textes susvisés, la partie d’une voie urbaine qui longe la chaussée et qui, surélevée ou non, mais distinguée
de celle-ci par une bordure ou tout autre marquage ou dispositif, est réservée a la circulation des
piétons. »

B. Définition retenue au sein de la Métropole de Lyon
En se basant sur cette définition, la Métropole de Lyon a établi deux configurations type de trottoir :
- Configuration1: Trottoir surélevé par rapport a lachaussée. Cette surélévation est comprise entre
5et21cm.
- Configuration 2: Trottoir situé au méme niveau que la chaussée mais séparé de celle-ci par un
dispositif continu détectable d’au moins 10 cm de haut.

Le trottoir doit cependant étre distingué du cheminement piéton auquel s’appliquent les normes et principes
énumérés dans ce guide.Le cheminement du piéton qui renvoie a la place du piéton dans I'espace public doit
étre au cceur de la conception et des choix d’aménagement.
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1.

2.

Trottoir « classique », surélevé par rapport a la chaussée :
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LE CHEMINEMENT

A. Principes de conception
Le cheminement constitue la partie circulée de I'espace dédiée au piéton.
Celui-ci doit étre direct, continu, lisible, confortable et siir.

1. Des cheminements directs
De maniere générale, les cheminements doivent étre les plus directs possibles. Il est donc préconisé de:

- Eviter aux piétons des détours,

- Respecter les lignes de désirs piétonnes en lien avec
les usages des lieux,

- Rendre lisibles les itinéraires principaux qui
permettent notamment aux personnes déficientes
visuelles d’élaborer une « carte mentale » de la ville,

- Identifier les cheminements directs qui permettent
la traversée des lieux complexes et vastes, tels que
les places ou les carrefours a plus de quatre branches,

- Viser unréseau viaire avec un maillage fin entre 60
et 120 m, principalement dans les centres urbains.

Exemple de trajectoire directe empruntée par les piétons
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LE CHEMINEMENT

A. Principes de conception
2. Des cheminements continus
Le cheminement des piétons doit étre continu, afin de ne pas rompre la continuité de la chaine des

déplacements. g .
P Venelle piétonne qui connecte deux rues

séparées par des immeubles d’habitation

La continuité du cheminement est ainsi assurée par :

- Deux cheminements aménagés en continu de part et
d’autre de la chaussée quand c’est possible, sinon un
cheminement a minima,

- Des traversées piétonnes réquliéres assurant le lien
entre les deux trottoirs,

- Des perméabilités piétonnes lorsque la voirie
routiére n’existe pas (venelles a travers les flots
d’habitation par exemple),

- Enparticulier,il convient de garantir une continuité des

cheminements:
- Arintérieur et aux limites d’un périmétre aménagé (interfaces avec les aménagements existants),
- Entre les pdles générateurs de flux piétons : équipements public, cceur de quartier, parcs et jardins,
arréts de transport en commun, etc.
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LE CHEMINEMENT

A. Principes de conception

3. Des cheminements lisibles
Les cheminements doivent étre facilement lisibles et compréhensibles par I'ensemble des usagers, et plus
spécifiquement par les personnes ayant des difficultés a se repérer dans I'espace public (personnes agées,
déficients visuels, déficients cognitifs).

Il est préconiséde:
- Concevoirdesaménagements simples et clairs qui sappuient sur la perception et le regard du piéton,
- Prévoir des éléments de guidage intégrés a I'aménagement, permettant de repérer et/ou de détecter
ala canne ou au pied les différents espaces et leurs limites : bordures, caniveaux, alignement végétal,
revétements etc.
- Soutenir la fonctionnalité d’ensemble des aménagements avec:
- Des continuités et des homogénéités de traitement (mobiliers, matériaux, éclairage...) sur tout ou
partie du périmétre étudié,
- Des singularités ponctuelles de traitement, (modification de I'éclairage, des mobiliers, des matériaux,
des végétaux...) visant a renforcer la perception et la lisibilité d’un lieu particulier (une place...) et/ou a
rythmer un cheminement particuliérement long et monotone.
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LE CHEMINEMENT

A. Principes de conception
L. Des cheminements confortables
Pour assurer le confort des cheminements et rendre la marche attractive, il est recommandé de:

Eloigner le cheminement des voies de circulation motorisée pour sécuriser le déplacement des
piétons et diminuer les nuisances sonores, olfactives, etc. quand le profil de voirie le permet,

Adapter la largeur du cheminement aux flux piétons attendus." La proximité de p6les générateurs de
déplacements devra donc étre prise en compte,

Prévoir des mobiliers de repos et de convivialité a intervalles réguliers pour les piétons ayant des
difficultés a se déplacer sur de longues distances et favoriser les interactions sociales,

Prévoir des cheminements et des zones de repos ombragés,

Prévoir des cheminements éclairés,

Privilégier des revétements lisses et roulants,

Se réapproprier les vastes espaces type places ou parvis pour en faire a la fois des lieux de passage
mais aussi de pause,

Prévoir des services type sanitaires, fontaines, brumisateurs répartis de facon homogéne sur tout le
territoire,

Favoriser unaccés facile aux aménités de la ville, par exemple un accés direct aux berges de cours d’eau.

" Voir la sous-partie « B. Prescriptions techniques » - « 1. Largeur de cheminement » (p.40)
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Exemple de réaménagement qualitatif d’'un espace public avec un espace piéton plus généreux et plus
confortable :

Végétalisation

Station Vélov  gyppression du Fermeture de la
déplacée stationnement  circulation aux véhicules
Avant réaménagement : une place Apres réaménagement : un espace exclusivement
importante accordée a la voiture réservé au piéton, apaisé et confortable

36



LE CHEMINEMENT

A. Principes de conception
5. Des cheminements sirs
Le piéton est I'usager le plus vulnérable : il doit donc étre protégé des autres modes de déplacement. Le piéton
doit également se sentir en sécurité sur I'espace public de maniéere générale. Passage sous une voie ferrée qui peut
procurer un sentiment d'insécurité

L'aménagement doit étre congu de telle sorte a:

- Séparer physiquement les modes actifs et motorisés lorsque le
différentiel de vitesse est important. Et inversement, autoriser la
mixité lorsqu’un apaisement global des vitesses est assuré,

- Sécuriser les traversées piétonnes a I'aide de tous les outils mise a
disposition par la réglementation,

- Communiquer sur I'importance du respect mutuel sur la voirie et
d’une cohabitation sereine,

- Prendre en compte la prévention situationnelle’ dans I'aménagement
des espaces publics sans pour autant entraver le cheminement des piétons et empécher la convivialité
(par exemple, certains dispositifs anti-intrusion empéchent le passage des fauteuils roulants),

- Aménager de facon a limiter le sentiment d’insécurité (zones d’'ombres, recoins, angles morts etc.).

" Prévention situationnelle : prévention des crimes, délits et incivilités dans les aménagements des espaces publics ou privés
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LE CHEMINEMENT

A. Principes de conception

6. Letunnelimaginaire
Le cheminement dédié aux piétons doit étre concu comme un tunnel imaginaire, libre de tout obstacle
permanent ou temporaire, qu’il soit au sol ou en hauteur. Pour respecter le tunnel imaginaire:

1) De maniere générale, il convient de désencombrer I'espace public en mutualisant les émergences et
en limitant les mobiliers et équipements.

2) Dans la mesure du possible, le mobilier et les équipements strictement nécessaires (candélabres,
mats de signalisation, etc.) devront étre regroupés dans une bande fonctionnelle, située hors du
cheminement. Cette bande technique est située préférentiellement en bord de voirie permettant de
renforcer la délimitation et la séparation trottoir/chaussée. Elle peut étre discontinue et entrecoupée
d’arbres et/ou de poches de stationnement.

3) Une attention particuliere devra étre portée a la végétation débordante et aux mobiliers non
permanents type bacs d'ordures ménagéres et terrasses : dans le cas de projets neufs ou de
réaménagements, la largeur du trottoir devra étre concue en prenant en compte les futurs usages.
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Croquis illustrant le principe de « tunnel imaginaire »
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LE CHEMINEMENT

B. Prescriptions techniques

1. Largeur de cheminement
a) Réglementation

- La largeur minimale du cheminement est de 1,40 m libre de mobilier ou de tout autre obstacle
éventuel. Cette largeur peut étre réduite a 1,20 m en I'absence de mur ou d'obstacle de part et d’autre du
cheminement.’

- Lalargeur minimale de 0,90 m ne concerne que le bati existant (Etablissements Recevant du Public) et
les installations ouvertes au public existantes (IOP) Elle ne s’applique pas sur la voirie et I'espace

public.

b) Préconisations Métropole

- LaMétropole de Lyon retient une largeur cible de cheminement de 2 m libre de tout obstacle, ce qui
correspond a la largeur utile de croisement de deux fauteuils roulants ou deux poussettes.

- Lalargeur de2 mdevraimpérativement étre respectée sur les itinéraires de catégorie 1 du Schéma
Directeur d’Accessibilité3 accessible sur le site de la Métropole de Lyon.

" Arrété du 15 janvier 2007 - Article 1-3°
2 Arrété du 8 décembre 2014 - Article2 - 11, - 2°
3Annexe n’3 de ce guide : « Schéma Directeur d’Accessibilité »
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LE CHEMINEMENT

B. Prescriptions techniques
1. Largeur de cheminement
- Lalargeur de cheminement devra étre adaptée a la fréquentation des lieux liée a la proximité

de

poles générateurs de déplacements et les usages attendus (commerces, services, pdles d'échanges
multimodaux...). Quatre grands profils de voirie ont été établis :

Largeur de cheminement  Surlargeur liée aux

Largeur pour les étals ou Largeur de cheminement

- piéton (libre de tout ouvertures de
les files d’attente des piéton (libre de tout obstacle) : 2 m min portiéres : 0,60 m
commerces : 1,50 m obstacle) : 2 m min
| — |
| P

Largeur totale = 2,60 m min
Largeur totale = 3,50 m min

Profil 2 - Rues avec du stationnement longitudinal :
largeur de trottoir de 2,60 m minimum

Profil 1 - Rues commercantes :
largeur de trottoir de 3,5om
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LE CHEMINEMENT

B. Prescriptions techniques
1. Largeur de cheminement

Te N
" !;'\. It =

Largeur de cheminement piéton (libre
de tout obstacle) : entre 4 et 5 m min

Profil 3 - Abords d’établissements scolaires, de
grands ERP ou de pdles d’échanges multimodaux :
largeur de trottoir comprise entre 4 et 5 m minimum

Largeur de cheminement  Largeur des pieds

piéton (libre de tout  d’arbres : 2 m environ
obstacle) : 2 m min

| I

Largeur totale = 4 m min

Profil 4 - Rue végétalisée : largeur de
trottoir de 4 m minimum
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LE CHEMINEMENT

B. Prescriptions techniques

2.

Dévers

La pente en travers du trottoir doit étre la plus faible possible tout en permettant I'écoulement des eaux
pluviales.

Le dévers maximum autorisé par la réglementation est de 2%". La Métropole préconise une pente
en travers de 1,5%.

Pente et rupture de niveau?
La pente en long doit étre la plus faible possible. La pente maximum réglementaire est de 5%.
En cas d'impossibilité technique, les pentes suivantes sont tolérées:

- Jusqu'a8 % sur2m,

- Jusqu'a12 % sursocm.
L'implantation de paliers de repos est obligatoire:

- Tous les 10 m pour les pentes comprises entre y et 5%,

- Enhaut et en bas de toute pente > 1,%,

- A chaque changement de direction quelle que soit la pente.
Les dimensions minimales d’un palier de repos sont 1,20 m x 1,40 m (hors obstacle éventuel).
Un garde-corps préhensible doit étre installé pour toute rupture de niveau latérale de plus de 4o cm.

" Arrété du 15 janvier 2007 - Article 1-3°
*Arrété du 15 janvier 2007 - Article 1-1°et 2°
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. Garde corps

La plus faible

possible

Garde-corps
obligatoire

1,20mx1,40 m
Palier de repos

0,40 m
Si>0,40m

5 % maximum

Palier de repos
Palier de repos 4% < pente < 5% (1,20 x 1,40 m)
1,20 % 1,40 m)

£10m

‘ En cas d'impossibilité technique, une pente de cheminement supérieure @ 5% est tolérée : ‘

o Palier de repos 8%<pente<12% i
. < pe“te .‘:'- 8 "‘“ (1,20 x 1,40 m) i P Pa!:i: Eﬁ,ziﬁ'ns
Palier de repos 5%= — 5 Palier de repos d

-—3
T - D — H

i i
£2m £0,50m

Illustrations des prescriptions de I'arrété du 15 janvier 2007 en ce qui concerne les pentes et ruptures de niveau
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LE CHEMINEMENT

B. Prescriptions techniques

L.

Hauteur libre de tout obstacle’?

Le cheminement doit avoir une hauteur de passage libre de 2,20 m minimum.

Si les mobiliers ou poteaux ne permettent pas d’avoir un passage libre de 2,20 m, un élément bas doit
étre installé a Lo cm du sol maximum pour étre détecté par les personnes déficientes visuelles.

Les obstacles en saillie de plus de 15 cm situés en porte-a-faux a moins de 2,20 m de hauteur doivent
étre rappelés a I'aplomb du porte-a-faux par un élément bas installé au maximum a o,40 m du sol ou

par une surépaisseur au sol d’au moins 3 cm.

Si>15cm
+——

CEDEZ
PAssA

22,20m

Si<
2,20m

<40c¢

Si>15cm

| .

Si<
2,20m

$3cm

"Arrété du 15 janvier 2007 - Article 1- 6°
*Voir la partie « Les mobiliers urbains » - « B. Réglementation » - « 3. Les rappels au sol » (p. 79 4 81)
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LE CHEMINEMENT

B. Prescriptions techniques
L. Hauteur libre de tout obstacle’

Proposition d'élément
bas a o cm du sol max

Un rappel au sol a été installé sous I'escalier qui ne laisse pas une hauteur
libre de passage d’au moins 2,20 m

Proposition de surépaisseur
"Arrété du 15 janvier 2007 - Article 1- 6° d’au moins 3cm
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LE CHEMINEMENT

B. Prescriptions techniques
5. Ressauts, trous et fentes
¢) Ressauts
- Le cheminement doit présenter le moins de ressauts possibles. S'ils ne peuvent étre évités, la
réglementation’ précise qu’ils doivent mesurer :
- 2cm maximum avec un bord arrondi obligatoire
- pcm maximum avec un chanfrein de 1 pour 3
= La Métropole de Lyon recommande de viser une vue de o cm au niveau des abaissés de trottoir
pour faciliter le franchissement des personnes en fauteuil roulant, lorsqu’il n’y a pas de contraintes
lides a la gestion des eaux pluviales (pas de risque de flache).
= En cas de contrainte liée au nivellement ou a la gestion des eaux pluviales, la bordure chanfreinée
est recommandée. Elle est a la fois détectable par les personnes déficientes visuelles et
franchissable par les personnes en fauteuil ou marchant avec des cannes.
=> Toutefois, sur les ilots refuges, la Métropole préconise de maintenir un ressaut compris entre
1,5 et 2 cm afin de donner une double information aux déficients visuels (ressaut + bande d’éveil de
vigilance) sur la présence d’'une seconde traverseée.
- Laréglementation® fixe une distance minimale entre deux ressauts successifs de 2,50 m.

"Arrété du 15 janvier 2007 - Article 1-5°
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Réglementation Recommandation

Métropole

I 2 cm max

< 4 cm avec
chanfrein 1/3

Les ressauts : réglementation et recommandation métropole de Lyon

Mise en ceuvre d’un ressaut chanfreiné sur la Métropole de Lyon
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LE CHEMINEMENT

B. Prescriptions techniques
5. Ressauts, trous et fentes
d) Trous et fentes

- La réglementation’ précise que les trous ou fentes dans le sol résultant de la présence de grilles ou

autres équipements ont un diamétre ou une largeur inférieurs a 2 centimétres.

Exemple de grille de recueil des eaux pluviales
qui ne respecte pas la réglementation

" Arrété du 15 janvier 2007 - Article 1-6°
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LE CHEMINEMENT

B. Prescriptions techniques

6. Implantation et gestion des arbres et de la végétation basse

a) Implantation des espaces végétalisés
- Lesvégétaux ne doivent pas géner le cheminement piéton:

Les arbres nouvellement plantés ne doivent pas étre
situés sur le cheminement piéton. Ils doivent en priorité
étre implantés sur la bande technique.

Les fosses d’arbre doivent étre suffisamment
dimensionnées pour accueillir le développement racinaire
sans que celui-cine dégrade le revétement du cheminement
piéton.

La strate basse et arbustive doit étre plantée en retrait de
la limite de la zone de plantation pour anticiper le
développement végétal.

- Dans la mesure du possible, les arbres nouvellement plantés
doivent étre alignés.

Rue végétalisée

Assises ombragées
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LE CHEMINEMENT

B. Prescriptions techniques
6. Gestion et implantation des arbres et de la végétation basse

b) Entretien des espaces végétalisés

L’entretien des espaces végétalisés est primordial pour maintenir un cheminement piéton praticable en toute
saison. Les principes suivants doivent étre appliqués :

Entretenir les strates basses afin qu’elles ne débordent pas sur le cheminement piéton quelle que soit
salargeur.

Prévoir une taille réguliére pour éviter que les branches ne deviennent des obstacles en hauteur.
Veiller au ramassage régulier des feuilles mortes des arbres afin qu’elles ne deviennent pas glissantes
une fois au sol.

Traiter les souches d’arbres qui peuvent étre présentes sur I'espace public suite a I'abattage d’'un arbre
par exemple. Il est préconisé de supprimer les souches et de remettre rapidement en état la zone. Dans
cette attente, un barriérage devra étre mis en place.

En cas de dégradation du cheminement liée a des racines sortantes, une reprise de 'aménagement et
une remise en état rapide du cheminement doivent étre prévues.

Les riverains sont tenus d’entretenir les végétaux qui se trouvent sur leur parcelle pour gu’ils ne
débordent pas sur le domaine public.
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Végétaux non entretenus qui empiétent Racines sortantes qui risquent de
sur la bande d’éveil de vigilance provoquer des chutes

Pied d’arbre non rebouché qui risque de Pied d'arbre trop profond qui peut étre
provoquer des chutes dangereux pour un piéton déficient visuel
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LE CHEMINEMENT

B. Prescriptions techniques

6. Gestion et implantation des arbres et de la végétation basse
¢) Gestion des pieds d’arbres implantés sur le cheminement piéton

Lorsque des arbres sont situés sur le cheminement piéton (hors bande plantée et hors bande technique), les
pieds d’arbre doivent étre traités ainsi:

- Les grilles des pieds d’arbres doivent étre installées de facon a ce que les fentes soient
perpendiculaires au cheminement piéton afin d’éviter que des roues (de fauteuil roulant, de poussette,
etc.) ne se coincent dedans.

- Lestrous et fentes des grilles d’arbres doivent étre inférieurs a 2 cm".

- Les pieds d’arbre ne doivent pas présenter de ressaut (pour rappel, les ressauts sur le cheminement
ne doivent pas excéder 2 cm de hauteur?).

- Dans le cas des trottoirs étroits, et notamment si le cheminement piéton contigu au pied d’arbre est
inférieur au minimum réglementaire (1,40 m), le pied d’arbre doit étre parfaitement carrossable afin
de constituer un cheminement piéton aux normes:

- Lestabilisé n’est pas considéré comme carrossable,

- Lepied d’arbre ne doit pas présenter de ressaut?*,

- Le platelage bois est acceptable si les lattes sont positionnées dans le sens de cheminement afin de
limiter les secousses liées au franchissement des lattes par un fauteuil roulant.

'Arrété du 15 janvier 2007 - Article 1- 6°
2 Arrété du 15 janvier 2007 - Article 1-5°
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Le platelage bois ne présente pas de trous ou de fente, il n'y a donc pas de risque que des roues se coincent
dedans. Un traitement du bois devra étre prévu pour diminuer la glissance de ce revétement.

Exemples de pieds d'arbre carrossables
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LE CHEMINEMENT

B. Prescriptions techniques

7. Bandes plantées

- Les bandes plantées sont utiles pour délimiter le cheminement piéton et le protéger des nuisances
engendrées par la circulation des véhicules.

- Elles sont de maniére générale détectables a la canne du fait du dénivelé créé par la terre et de la
différence de perception avec le revétement.

- Cependant, la Métropole recommande de les délimiter al'aide :

- D’unelisse basse doublée au sol d’'au moins 5 cm. Pour permettre I'écoulement des eaux pluviales, cette
lisse basse peut étre Iégerement surélevée.

- D’une surélévation d’environ 2 a 5 cm créée a I'aide d'un fer plat, d’'une volige, d’'une bordure, d’une
chainette de pavés, etc. Pour permettre I'écoulement des eaux pluviales, cette surélévation peut étre
interrompue réguliérement (intervalles d’au moins 50 cm).

- Les pieds des lisses basses servant a protéger les plantations ne doivent pas présenter de porte-a-
faux pouvant créer des heurts ni d’angles ou d’arrétes saillants. Des angles arrondis sont a
privilégier.
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LE CHEMINEMENT

B. Prescriptions techniques
7. Bandes plantées
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LE CHEMINEMENT

B. Prescriptions techniques
7. Bandes plantées

S ey o
V e

Exemples de délimitations de bandes plantées

Exemples de délimitations de bandes plantées non détectables a la canne
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LE CHEMINEMENT

B. Prescriptions techniques
8. Lesrevétements
a) Introduction

Le revétement des cheminements a un impact important sur le niveau de confort des espaces publics. Il est
déterminant dans le choix de certains publics d’emprunter telle ou telle rue et peut donc étre discriminant dans

certains cas.

De nombreuses caractéristiques doivent étre prises en compte dans le choix du revétement des
cheminements, telles que le confort a la marche et au roulement, le ressenti thermique (albédo), le ressenti

esthétique, I'éblouissement, etc.

tactile

-~ Handicap moteur
e Déficience visuelle

Mobilité réduite
=t vélo+EDP

visuel g thermique

phonique

Absence d'obstacles
(trous, ressauts, racines..)

Non glissant

Facilité de marche,
Efforts a fournir imités

Lisse

Pose a plat du pied,
continuité de la planéité

Lisse avec accroche

-~ Handicap moteur
=== Déficience visuelle

Mobilité réduite
—ar— vélo+EDP

Graphique présentant les attentes en termes de
confort de revétement pour chaque type d’'usager

Graphique présentant les critéres de confort de
revétement pour chaque type d’'usager
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LE CHEMINEMENT

B. Prescriptions techniques
8. Les revétements
b) Réglementation

Le décret du 21 décembre 2006" indique : « Le sol des cheminements créés ou aménagés n'est pas meuble, le
revétement n'est pas glissant et ne comporte pas d'obstacle. [...] Les cheminements praticables, sans obstacle
pour la roue, la canne ou le pied, sont aménagés pour permettre I'usage et la traversée des espaces publics, y
compris des voies ou espaces pavés. »
Cette partie du décret appelle quelques remarques :

- Non meuble signifie stable et compact. Les personnes qui circulent en fauteuil ou avec une
poussette sont particulierement attentives a la compacité d’'un revétement.

- Unrevétement glissant risque de poser des difficultés aux personnes agées et marchant avec des
cannes. La glissance d’'un revétement peut évoluer en fonction des conditions climatiques
(pluie/neige), de son usure ou de son salissement (corps graisseux). Un revétement avec une
adhérence moyenne peut étre acceptable sur une surface plane mais pas sur une pente enlong ou un
dévers. A noter que l'adhérence d'un revétement est aussi déterminante dans la prise
d’informations au pied ou a la canne par les personnes déficientes visuelles.

"Décret n°2006-1658 du 21 décembre 2006- Article 1-I-1°Cheminements
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- Les obstacles mentionnés dans le décret peuvent faire référence a des revétements gravillonnés,
des pavés déchaussés ou encore des émergences créant un ressaut par rapport au revétement sur
lequel elles se trouvent.

¢) Préconisations Métropole
Un travail sur le confort et la praticabilité des revétements des espaces piétons a été mené en 202y avec le
Cerema. Les résultats de ce travail sont en cours de consolidation. La premiére mise a jour du Guide intégrera

ces résultats.

Dans cette attente, le retour d’expérience et les travaux menés au sein de la Commission Métropolitaine
d’Accessibilité ont abouti aux recommandations suivantes :
- Lesrevétements suivants ne répondent pas aux exigences du décret de 2006 et ne doivent donc pas
étre réalisés sur les cheminements principaux:

Pavés lyonnais (obstacle a la roue, au pied ou a la canne),

Stabilisé (trop meuble, problématique de ravinement dans les zones en pente),

Pierre calcaire (glissance),

Platelage bois (glissance),

Modulaire avec joints enherbés (obstacle alaroue, au pied ou a la canne),

Béton désactivé avec un gros granulat et une forte désactivation (obstacle a laroue, au pied ou a la canne).

- Cependant, une finition différente ou un traitement de surface complémentaire peuvent permettre
d’améliorer I'accessibilité de certains de ces revétements et de rendre leur utilisation acceptable de
facon ponctuelle sur des cheminements principaux dans des secteurs avec des contraintes
spécifiques (périmeétre patrimonial, nécessité de désimperméabiliser etc.).
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Le tableau ci-apres présente ces solutions :

Revétement Pavés lyonnais Stabilisé Calcaire Béton désactivé
Traitement . -
; : ; _ Traitement de surface Choix d’un
complémentaire, ; Ajout d'un liant -
... icr: Sciage des e R g pour ameliorer granulat plus
finition différente, , ou stabilisation a 5 : . .
L, paveés I'adherence commele | petitet moindre
modification de la chaux ; iz
flammage désactivation

formule

Tableau 1: Revétements a éviter sur les cheminements principaux avec des propositions d’amélioration

- Il est préconisé d’éviter les revétements trop clairs qui sont particuliérement génants pour les
personnes malvoyantes.

- Il est préconisé de prévoir une planche d’essais de revétements pour tout projet d’'aménagement
d’ampleur (ZAC, PUP, etc.) et de réaliser des tests avec des piétons et personnes en situation de
handicap membres de la Commission Métropolitaine d’Accessibilité. La réalisation de planches d’essai
doit respecter les conditions présentées en Annexe 1".

- Il estrecommandé de solliciter le Laboratoire de la Voirie pour réaliser des mesures d’adhérence
sur des revétements qui présentent habituellement des problémes de glissance.

" Annexe y : La concertation avec les piétons et les personnes en situation de handicap
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LE CHEMINEMENT

B. Prescriptions techniques
8. Les revétements
d) Recommandations spécifiques aux cheminements en pavés
Les revétements en pavés sont peu appréciés des personnes en situation de handicap et de certains publics
spécifiques:
- Les vibrations engendrées par le franchissement des joints sont inconfortables voire douloureuses
pour des personnes en fauteuil roulant, manuel principalement,
- Pour les personnes déficientes visuelles utilisant une canne blanche, les vibrations générées par le
balayage de la canne peuvent aussi provoquer des douleurs dans la main et le poignet,
- A proximité de pdles d’échange, le bruit des valises sur un sol modulaire engendre des nuisances
sonores génantes pour des personnes souffrant de troubles autistiques par exemple.

Pour assurer un cheminement accessible en pavés et éviter les écueils cités plus haut, la Métropole de Lyon
recommande le respect des préconisations suivantes :

- Lesjoints doivent étre réalisés dans un matériau dur. Ils doivent étre affleurants et mesurer 1 cm de
large maximum. La mise en ceuvre est déterminante dans le niveau de confort apporté par un
revétement modulaire ; la rétractation du joint au séchage doit étre anticipée.

- Lecalepinage est également déterminant dans I'accessibilité des cheminements pavés. Des modules de
grande taille sont a privilégier pour limiter le nombre de joints a franchir.
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Dans la mesure du possible, les modules sont a poser dans le sens du cheminement. Sur les espaces ou
circulent ponctuellement des véhicules, une pose dans le sens du cheminement est cependant a éviter
pour assurer une bonne tenue dans le temps.

La pose en chevrons avec un franchissement des joints en biais apporte en général satisfaction.

Les matériaux de réemploi sont a utiliser avec précaution. L'irrégularité des modules créé des joints
inégaux et larges. Une attention particuliére devra étre portée au retraitement de ces matériaux.

Les espaces piétons dont le pavage n’est pas considéré comme accessible doivent proposer un
cheminement alternatif lisse de 2 m. Ce cheminement lisse (mais non glissant) alternatif permet
également de créer un guidage naturel pour les personnes déficientes visuelles.

Les caniveaux en pavés sont a éviter car ils peuvent rendre un abaissé de trottoir conforme
infranchissable.

Revétement du cheminement Sciage des pavés pour créer un Pavés lyonnais sciés qui améliorent
principal lisse (béton) passage accessible l'accessibilité de ce revétement
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LE CHEMINEMENT

B. Prescriptions techniques
8. Les revétements
e) Autres préconisations relatives au revétement
Pour garantir une bonne cohabitation entre cyclistes et piétons, les recommandations suivantes doivent étre
appliquées, en particulier lorsque 'aménagement cyclable est implanté au méme niveau que le trottoir
(cas exceptionnel) :
- Les espaces dédiés a chaque mode doivent étre clairement identifiables a I'aide d’'un revétement
différencié (couleur) et du marquage associé (pictogrammes vélos).
- Afin delimiter les risques d’intrusion d’un piéton ou d’un cycliste sur un espace qui ne lui est pas dédié,
il est préconisé de prévoir des revétements de qualité et de confort identique.

Piste cyclable

-

La piste cyclable a un revétement plus confortable que le Les revétements de la piste cyclable et du
trottoir : elle risque d'étre utilisée par les piétons trottoir sont d’un confort équivalent 64



LE TRAITEMENT DES TERRASSES SUR L’ESPACE PUBLIC

Les communes sont compétentes pour autoriser les établissements a installer temporairement leur terrasse sur
le domaine public. Un certain nombre de recommandations doivent étre appliquées pour qu’elles ne
pénalisent pas le cheminement des piétons :
- Lesterrasses doiventrespecter les zones définies dans le cadre de I'occupation du domaine public.
- Lalargeur minimale de passage libre de tout obstacle dédié aux piétons au droit des terrasses est
fixée par les communes. Cette largeur ne peut pas étre inférieure au minimum réglementaire’ (1.40
m libre de tout obstacle). La Métropole de Lyon préconise le maintien d’'un cheminement de 2 m libre
de tout obstacle.
- Letunnelimaginaire (cheminement piéton libre de tout obstacle permanent ou temporaire, qu'il soit au
sol ou en hauteur) doit aussi étre respecté au droit des terrasses.
- Limplantation des terrasses doit respecter le cheminement rectiligne naturel des piétons et ne doit
pas empiéter sur les dispositifs de guidage, d’éveil de vigilance ou d’interception.
- Aucun obstacle (chevalet, pot de plante) ne doit étre implanté sur I'espace dédié au cheminement des
piétons.
- Encohérence avec la loi LOM? qui impose la suppression du stationnement motorisé sur les 5 métres en
amont des passages pour piétons, la Métropole de Lyon proscrit également I'implantation des
terrasses 5 métres en amont des passages piétons.

" Arrété du 15 janvier 2007 (Article 1- 3°)
2 Loi d’orientation des mobilités (LOM) - Article 52
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La terrasse est alignée dans la continuité des bandes La terrasse et le chevalet n'empiétent pas sur le couloir
plantées : elle ne géne donc pas le cheminement piéton de guidage qui est doit étre libre de tout obstacle

- == —=
Le chevalet d’un restaurant a été positionné au milieu du La terrasse représente un masque a la visibilité,
trottoir. Il représente un obstacle au cheminement Elle nest pas conforme a la loi LOM
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LES ESCALIERS

A. Réglementation® et recommandations Métropole

- Largeur de I'escalier:
- 1,20 m minimum si aucun mur de chaque coté
- 1,30 mminimum siun mur d’un coté
- 1,40 m minimum entre 2 murs

- Main courante:

- A partir de 3 marches, elle est obligatoire. Elle peut &tre implantée sur les cdtés mais la Métropole
recommande de privilégier une main courante centrale doublée aussi prévue par la réglementation.

- Sil'escalier mesure plus de 4,20 m de large, au moins une double main courante intermédiaire est implantée.

-  Elledoit dépasser la 1ére et la derniére marche de chaque volée d’'une largeur au moins égale au giron.

- Le passage minimum entre les mains courantes doit étre de 1,20 m.

- Lahauteur de la main courante doit étre comprise entre 0,80 m et 1,00 m. Sila main courante fait fonction
de garde-corps, elle doit se situer a hauteur minimale requise pour le garde-corps.

La Métropole préconise de contraster la main courante par rapport a la paroi de I'escalier.

En cas de paliers intermédiaires, la Métropole de Lyon préconise de ne pas interrompre la main

courante entre chaque volée d’escalier.

La main courante doit &tre préhensible (pas trop large.). Une forme arrondie est a privilégier.

La Métropole recommande de poser une main courante intermédiaire plus basse pour les enfants

et personnes de petit taille.

Les extrémités de la main courante ne doivent pas étre blessantes.

v oY vy

"Arrété du 15 janvier 2007 - Article1-7°

67



- Marches:
- Hauteur maximum =16 cm
- Giron minimum =28 cm

- Les nez de la 1ére et de la derniére marche doivent étre
contrastés al'aide d’'un dispositif spécifique d'une largeur
minimum de 5 cm.

Obligatoire si
1,20 m largeur > 4,20 m
minimum -

Largeur
> giron

Hauteur : entre

0,80et1m \,N

/Giron mini : 28 cm
I Hauteur maxi : 16 cm

Nez de marche contrasté

™~ Contremarche
Main courante

Escalier qui respecte les prescriptions de
I'arrété du 15 janvier 2007

S ™ o2 “— =

Vi SRR A O R
Exemple de nez de marche conforme a la
réglementation
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LES ESCALIERS

B. Les bandes d’éveil de vigilance dans les escaliers

- Iln'estpas obligatoire d'implanter des bandes d’éveil de vigilance en haut des escaliers situés dans
I'espace public.

- (ependant, la Métropole de Lyon préconise d’implanter des bandes d’éveil de vigilance en haut de
chaque escalier (ou marches isolées), en particulier ceux qui risquent de surprendre les piétons. C'est
le cas par exemple d'un escalier qui se trouve au débouché d'un long trottoir ou d'une place. La bande
d’éveil de vigilance devra donc étre installée conformément a la norme relative aux bandes d’éveil de
vigilance'.

Escalier qui risque de surprendre un piéton déficient visuel :
I'implantation d’'une bande d'éveil de vigilance ici est pertinente

"Norme NF Pg8-351
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LES ESCALIERS

C. Les escaliers en sifflets

- Danslamesuredu possible, il est préconisé d’éviter ce
type d'aménagement qui peut entrainer des chutes
de piétons car les marches sont peu visibles.

- Si la différence de niveau ne peut étre traitée
autrement, la Métropole préconise de contraster
tous les nez de marches, voire les contremarches,
pour améliorer leur détection.

Escalier en sifflet dont tous les nez de
marche ont été contrastés

D. Les escaliers en « pas d’anes »

- Lesescaliers dits « pas-d’ane » sont souvent en légére
pente et comportent des marches dont le giron est
important et la hauteur basse. Ils rendent le
cheminement trés inconfortable, que ce soit pour les
piétons valides ou non.

- Toute nouvelle création d’escalier en pas d’ane est
interdite par la réglementation’.

Exemple d’escalier en pas d’dne interdit
" Arrété du 15 janvier 2007 - Article 1-5° par la réglementation
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LES ESCALIERS

E. Les goulottes

- Le principe : Faciliter la montée et la descente d'un escalier avec un vélo a la main en le faisant rouler
dans une goulotte ou sur une rampe située d’'un c6té de I'escalier.

- Pour ne pas pénaliser les piétons, les recommandations suivantes s’appliquent”:

Contraster la goulotte par rapport au reste de I'escalier pour qu’elle soit bien visible des piétons.

La goulotte ne doit pas géner (ou empécher) la préhension de la main courante. Un écart de 30 cm
maximum doit donc étre appliqué entre la main courante et le bord de la goulotte.

Lorsqu’un escalier n’est équipé que d’une seule main courante, pr1v1|egler r mstallatlon de Ia go ottedu
coté non équipé de main courante (cf. photo). ;
Le niveau des marches ne doit pas coincider avec le niveau de la
goulotte pour éviter des glissades et des chutes. La goulotte doit
étre surélevée de 5 c¢m par rapport au niveau des marches
d'escalier.

Pour prévenir tout risque de chute et assurer une bonne
détection de la goulotte par les piétons, en particulier déficients
visuels, la goulotte devra dépasser la 1ére et derniére marche
del'escalier d’une largeur au moins égale au giron, tout comme
la main courante.

La goulotte ne géne pas la préhension de
la main courante et dépasse de I'escalier
d'une largeur égale au giron d'une marche

"Pour les principes de conception et autres recommandations, se référer au Guide pour la conception des aménagements cyclables
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LES MOBILIERS URBAINS

A. Introduction

1. Limiter le mobilier urbain
Les mobiliers urbains correspondent a I'ensemble des mobiliers situés au sein de I'espace public. IIs
contribuent au plaisir de la marche, en rendant I'espace public agréable et utile pour les usagers. Les mobiliers
urbains participent a I'appropriation de leur territoire par les habitants et a I'attractivité d'un espace.

Les mobiliers urbains peuvent avoir différentes fonctions, certains sont méme multifonctionnels. On
retrouve par exemple:

- Les poteaux supportant a la fois une poubelle et des panneaux de signalisation ou de jalonnement.

- Lesbancs servant a la fois d’espace de repos et de protection contre le stationnement illicite

- Etc

Ce regroupement de mobilier urbain est crucial pour limiter au maximum les obstacles sur le cheminement.

Les mobiliers urbains sont a implanter avec parcimonie dans I'espace public, c’est-a-dire que leur présence doit
répondre a un réel besoin préalablement identifié.
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LES MOBILIERS URBAINS

A. Introduction

2. Implantation du mobilier urbain
Le mobilier urbain ne doit pas géner le cheminement. Lorsqu’il
répond a un réel besoin, la Métropole de Lyon préconise de
regrouper et aligner le mobilier sur la bande technique, aussi
appelée bande fonctionnelle.

La bande technique est implantée de préférence entre le
cheminement piéton et la chaussée, le stationnement ou les
aménagements cyclables, dans le but de faciliter le déplacement
des piétons, et notamment des personnes aveugles et
malvoyantes qui se guident principalement grace aux fagades des
batiments.

La réglementation ' précise que l'aire d'implantation des
mobiliers urbains doit étre située en dehors de la largeur utile
de cheminement qui est de 2 m a la Métropole.

" Arrété du 15 janvier 2007 (Article 1- 3°)

mr

] ..i

Cheminement piéton
2 m recommandés
(1,40 m mini)

Profil matérialisant le cheminement piéton de 2m
minimum et la bande technique qui regroupe le
mobilier

Bande technique
Largeur variable
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LES
B.

1.

MOBILIERS URBAINS

Réglementation

Le contraste’

Les mobiliers urbains situés sur le cheminement doivent comporter une partie contrastée soit avec
leur support, soit avec leur arriére-plan.

La réglementation exige que la partie contrastée soit constituée d’au moins 10 cm de hauteur sur
au moins 1/3 de la largeur, apposée entre 1,20 m et 1,40 m du sol. Pour les bornes et poteaux
comportant un resserrement ou un évidement, le contraste visuel sera réalisé dans la partie sommitale
sur une hauteur d’au moins 10 cm.

Un contraste d’au moins 70% est prescrit par la réglementation. Ce contraste s’applique a la
luminance et non aux couleurs. Le tableau de contraste des couleurs? peut cependant servir de base de
réflexion. Une vérification du contraste peut étre effectuée par le Laboratoire de la Voirie.

La bande contrastée réglementaire n’est pas toujours suffisante pour que le mobilier urbain soit
effectivement détecté par une personne malvoyante. En effet, selon I'angle d’observation ou d’arrivée et
selon I'exposition au soleil, la détection peut étre trop tardive. Il est donc préconisé de contraster le
mobilier urbain dans sa totalité avec le revétement pour garantir sa détection.

! Arrété du 15 janvier 2007 - Article 1-6° et annexe n°1 de ce guide « Tableau de contraste »
2 Annexe 1: Tableau de contraste (p. 287)
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LES MOBILIERS URBAINS

B. Réglementation

1. Le contraste
- Le contraste est d’autant plus essentiel pour les mobiliers, types bornes en pierre, implantés dans des

zones trés circulées par les piétons comme les zones de rencontre ou les aires piétonnes. Dans ces
zones, les piétons circulent de partout et dans tous les sens, il n'y a pas forcément de cheminement
préférentiel identifié et le risque de percuter le mobilier est donc plus important.

Bande contrastée a une hauteur
comprise entre 1,20 m et 140 m

Pour les bornes et poteaux Bande contrastée
comportant unresserrement o partie supérieure.
ou un évidement, la bande )
contrastée est réalisée sur Longueur:1/3dela
H>=10 cm la partie sommitale. largeur du mobilier
H>=10 cm I
- Hauteur
adaptée
2,20m H<13m —
minimum
A Potelet Métropole

contrasté

Prescriptions en matiére de contraste issues de |'arrété du 15 janvier 2007

Source : Une voirie accessible a tous, 2023 - Cerema et DMA
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B. Réglementation
1. Le contraste

LES MOBILIERS URBAINS

Tableau 2 : Tableau du contraste des bornes

Borne sans aucun contraste
Cette borne est indétectable par une

personne malvoyante car elle se confond
avec lerevétement.

Borne ne respectant par le contraste
réglementaire. Elle n’est pas suffisamment
contrastée avec le revétement.

Elle n’est pas suffisamment détectable par une
personne malvoyante.

V¥

Banc plus ou moins détectable selon
I'angle de vue ou selon la météo. A
gauche, mobilier détectable par temps clair.
A droite, contraste insuffisant par temps
couvert.

Bancs comportant trois rainures
contrastées.
Les rainures sont trop fines et cette
solution n’est donc pas totalement
satisfaisante niréglementaire.

Bande de contraste conforme a la
réglementation d’une hauteur de 10 cm.
Pas entiérement satisfaisant selon I'angle
d’approche et sile mobilier est a 'ombre ou au
soleil.

Mobilier entiérement contrasté avec le
revétement (borne noire sur revétement
gris)

Il sera correctement percu par les
personnes malvoyantes.
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LES MOBILIERS URBAINS

B. Réglementation y

2. Les dimensions’

- Selonl'arrété du 15 janvier 2007, les dimensions
des bornes et poteaux sont déterminées 7 cm ‘
conformément au schéma ci-aprés et en tenant
compte des précisions suivantes:

10 cmi ".

Hauteur = 75 cm /
Diamétre =12 cm

14 cm \

- La hauteur se mesure a partir de la surface
de cheminement.

- La largeur hors-tout, la plus faible des
dimensions, ou le diameétre sont mesurés /
dans un plan horizontal.

- La hauteur ne peut étre inférieure a o,50
meétre.

N0 cm

21 cm

90 cm

28cm

60 cm
70 cm
80 cm

50em

A Y Y 4 Y Y

Abaque de détection d’obstacle bas
y - Source : Une voirie accessible a tous, 2023 - Cerema et DMA
" Arrété du 15 janvier 2007 - Annexe 3
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Silaborne ou le poteau a une hauteur de 0,50 métre, sa largeur ou son diamétre ne peut étre inférieur
a 0,28 métre.

Sila borne ou le poteau a une hauteur supérieure a 0,50 métre, la largeur ou le diamétre minimal de
la base diminue a mesure que sa hauteur augmente.

Exemple de borne respectant I'abaque de détection

Exemple de potelet respectant
I'abaque de détection
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LES MOBILIERS URBAINS

B. Réglementation

3. Lesrappels au sol

- La canne permet aux personnes aveugles et malvoyantes de détecter les obstacles situés dans leur
cheminement. Le balayage a la canne permet la détection d’'une majorité d’obstacles mais a partir d’'une
certaine hauteur, la détection est partielle voire impossible.

- Les rappels au sol sont donc indispensables pour assurer la bonne détection de certains mobiliers et
ainsi prévenir le risque de choc pour les personnes déficientes visuelles.

DISTANCES DE DETECTABILITE BALAYAGE AVEC UN PAS DE 0.78
EN FONCTION DE LA HAUTEUR
DU MOBILIER

-

Détection impossible

Pas de 0.75

Détection partielle
-—

Détection correcte

070
0.80

(La canne = 1.50m)

Schémas illustrant le principe de balayage a la canne et les possibilités de
détection selon la hauteur de I'obstacle

" Arrété du 15 janvier 2007 - Article 1-6°
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LES MOBILIERS URBAINS

B. Réglementation
3. Les rappels au sol’
- Selon I'arrété du 15 janvier 2007 les équipements et mobiliers présents sur le cheminement, s’ils ne
peuvent pas étre évités, doivent répondre aux exigences suivantes:
- S'ils sont en porte-a-faux, ils laissent un passage libre d'au moins 2,20 meétres de hauteur;
- S'ils sont en saillie latérale de plus de 15 centimeétres et laissent un passage libre inférieur a 2,20
métres de hauteur, ils sont rappelés par un élément bas installé au maximum a o,40 métre du sol ou
par une surépaisseur au sol d'au moins 3 centimétres de hauteur.

passage libre
<2,20m

élément bas a
40 cm maximum —p
ou sur-épaisseur
d'au mnlns 3cm ‘H“i

So/utions de detect:on pour Ies obstacles en porte-a-faux

Source : Certu

"Voir la partie « Le cheminement » - « B. Prescriptions techniques » - « 4. Hauteur libre de tout obstacle » (p. 45-46)
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LES MOBILIERS URBAINS

B. Réglementation
3. Les rappels au sol

Panneau publicitaire sans rappel au sol.
La détection sera trop tardive.

Panneau publicitaire avec rappel au sol. La détection
sera possible avant de percuter I'obstacle.
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LES MOBILIERS URBAINS

B. Réglementation

L. Les mobiliers concernés
Les mobiliers concernés par ces normes (hauteur, largeur, contraste), notamment les potelets, les bornes et les
barriéres, sont ceux situés sur le cheminement piéton. On considére comme étant sur le cheminement, devant
ainsi respecter les normes d’accessibilité, le mobilier situé:

- Audébutou fin d'alignement (1),
- Auniveau d'une entrée charretiére ou d'une rue adjacente (2),
- Dansledébouché d'un passage piéton (3).

Schéma de principe des mobiliers concernés
par 'obligation de contraste selon leur
positionnement sur I'espace public.

Entrée

charretiére * Potelet classique

. Potelet modéle PMR
"\ Barriére modéle PMR
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LES MOBILIERS URBAINS

C. Les mobiliers urbains de lutte contre le stationnement illicite
1. Les potelets’
a) Cas d’utilisation

- Les potelets ont pour unique fonction la lutte contre I'intrusion des véhicules motorisés sur les
espaces piétons ou cyclables et contre le stationnement illicite.

- Leur implantation peut s’avérer utile au niveau des abaissés de trottoir, des plateaux surélevés, des
trottoirs traversants et des entrées charretiéres ol la perméabilité entre I'espace piéton et I'espace
circulé par les véhicules motorisés est importante. L'intrusion de véhicules sur les espaces piétons peut
mettre en danger les piétons, obligés de circuler sur la chaussée dans certains cas.

- Comme tout mobilier urbain, les potelets doivent é&tre ;
implantés avec parcimonie au sein de I'espace public car
ils représentent des obstacles pour les piétons, et
notamment pour les personnes aveugles et malvoyantes et
pour les personnes a mobilité réduite.

Les potelets présentent peu d'utilité sur cet ilot
piéton et ils ne respectent pas I'arrété du 15 janvier
2007 (contraste et détection)

" Voir la partie « Les traversées piétonnes » - « G, Mobilier et signalisation » - « 2. Le mobilier » (p. 160)
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C. Les mobiliers urbains de lutte contre le stationnement illicite

1. Les potelets
a.) Cas d’utilisation

- Le recours aux potelets doit donc répondre a un besoin identifié et a un constat d’intrusions
récurrentes de véhicules sur des espaces réservés aux piétons.

- Pour limiter le nombre de potelets sur I'espace public tout en luttant efficacement contre le
stationnement illicite, la Métropole de Lyon préconise d’agir en deux temps :

- Alalivraison d’'un aménagement, il est proposé de ne pas mettre de potelets dans un premier temps et
d'observer si des mésusages sont constatés (stationnement illicite, circulation sur I'espace piéton etc.).

- Si des intrusions récurrentes sur I'espace piéton sont constatées, du mobilier urbain peut-étre posé
conformément aux préconisations d'implantation.

Ajout de mobilier sur un trottoir large occupé par des véhicules stationnés illicitement
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LES MOBILIERS URBAINS

C. Les mobiliers urbains de lutte contre le stationnement illicite

1. Les potelets
b) Prescriptions d'implantation

- La réglementation ' précise que les potelets implantés sur le cheminement piéton doivent
obligatoirement étre des modéles PMR (téte blanche et réhaussés a 110 cm de hauteur).

- Conformément a I'arrété du 15 janvier 20072, un passage libre de tout obstacle de 1.,om minimum
doit étre disponible entre chaque potelet situé sur le cheminement.

- Lorsqu’ils sont implantés sur le cheminement piéton, il est recommandé d'implanter des potelets en
élastomére, moins violents en cas de choc. Au niveau des entrées charretiéres, l'utilisation de ce
matériau doit étre systématique.

- Sur un long linéaire de trottoir, ou dans les oreilles de trottoir, il est préconisé de privilégier les
barriéres aux potelets, en particulier aux extrémités du linéaire. Elles sont moins blessantes pour une
personne déficiente visuelle en cas de choc. Lorsqu’elle est située dans un arrondi de trottoir, la barriére
doit étre aux normes PMR.

" Voir la sous-partie « B. réglementation » (p. 7u)
2 Arrété du 15 janvier 2007 - Article 1-3°
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C. Les mobiliers urbains de lutte contre le stationnement illicite

2. Les bornes anti-stationnement

- Ilest préférable de ne pas utiliser de bornes au niveau des traversées piétonnes. Les potelets sont
a privilégier car ils prennent moins de place.

- Auseindes espaces ol le cheminement des piétons s’effectue au méme niveau que la circulation des
véhicules, comme en zone de rencontre, des bornes ou bancs en pierre peuvent étre implantés. Ils
permettent de protéger une zone refuge pour les piétons qui préférent cheminer sans rencontrer de
véhicule et d’'empécher le stationnement.

- Comme les autres mobiliers situés sur le cheminement, les bornes doivent respecter les prescriptions
techniques suivantes:

- Contraste".

- Respect de I'abaque de détection?. Pour rappel, la réglementation impose une hauteur minimale des
bornes et poteaux de 50 cm.

- Unpassage libre de tout obstacle de 1..om minimum?3 doit étre disponible entre chaque borne.

- LaMétropole préconise de prévoir des bornes aux angles chanfreinés, voire arrondis.

" Arrété du 15 janvier 2007 - Annexe 1
*Arrété du 15 janvier 2007 - Annexe 3
3 Arrété du 15 janvier 2007 - Article 1-3°
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LES MOBILIERS URBAINS

C. Les mobiliers urbains de lutte contre le stationnement illicite
2. Les bornes anti-stationnementillicite

RSN, . SN B A R P A P i

Zone de rencontre aménagée aux abords d'un collége - Des bornes contrastées et détectables ont été
posées pour empécher le stationnement et protéger les cheminements piétons
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LES MOBILIERS URBAINS

C. Les mobiliers urbains de lutte contre le stationnement illicite
3. Les bordures émergentes
a) Définition et principes
Les bordures émergentes sont des dispositifs qui présentent une double vue. Elles sont donc surélevées a la
fois c6té chaussée et c6té cheminement piéton. Elles assurent une triple fonction:
- Protection de I'espace piéton contre I'intrusion des véhicules motorisés.
- Séparation détectable des espaces circulés par les véhicules et cheminés par les piétons.
- Guidage a la canne avecdes bordures qui peuvent étre suivies sur leur linéaire jusqu’a leur interruption
au niveau des traversées piétonnes.

Exemple de bordure émergente posée en carrefour.
Elle est chanfreinée c6té trottoir.
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C. Les mobiliers urbains de lutte contre le stationnement illicite
3. Les bordures émergentes

Elles présentent un certain nombre d’avantages :
- Unmoindre encombrement du trottoir,
- Une meilleure intégration esthétique,
- Une maintenance facilitée par rapport aux autres mobiliers type potelets ou bornes,
- Une possibilité d’échappement pour les cyclistes ou conducteurs de deux-roues motorisés lors des
mouvements de giration des véhicules lourds.
- Uncolt équivalent a la pose de bordures standard,
- Une solution a des difficultés de nivellement, notamment en cas de dévers important sur trottoir.

Exemple de bordure émergente posée en section courante.
Elle est réguliérement interrompue pour permettre
I'écoulement des eaux pluviales.
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C. Les mobiliers urbains de lutte contre le stationnement illicite
3. Les bordures émergentes
b) Cas d’utilisation et préconisations d’implantation
Des chutes liées a la présence de ces bordures ont été observées dans des carrefours lorsqu’elles se trouvent
dans le cheminement naturel des piétons ou lorsque les flux piétons sont importants.

La Métropole recommande donc de ne pas implanter ces bordures dans les lieux suivants :
- Zones avec des flux piétons importants comme des rues commercantes ou des places de marché,
- Lieux générant des marches rapides ou courses (proximité d'un arrét de transport collectif),
- Rues avecune porosité importante et de nombreuses traversées piétonnes.

Ailleurs, I'usage des bordures émergentes est recommandé en respectant certaines précautions :

- Eviterdeles implanter dans les lignes de désir piétonne,

- Contraster la bordure avec le revétement de trottoir pour qu’elle soit bien perceptible,

- Faciliter I'écoulement des eaux en prévoyant une ouverture réguliére d’au moins 10 cm,

- Création d’'un biseau c6té trottoir pour faciliter la compréhension du dispositif par les personnes
déficientes visuelles,

- Raccord chanfreiné avec les bordures classiques existantes, notamment au niveau des traversées
piétonnes.
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Pour qu’elles protégent efficacement le trottoir d’une intrusion de véhicules, les profils suivants sont
recommandés :
- Trottoir et chaussée a des hauteurs différentes : vue de 20 cm minimum c6té chaussée et entre 10 et
15 cm c6té trottoir (schéma 1)
- Trottoir et chaussée au méme niveau : vue de 15 cm minimum c6té chaussée et de 15 cm coté trottoir
(schéma 2)

Schéma 1: bordure émergente qui sépare un trottoir et Schéma 2 : bordure émergente qui sépare un trottoir et
une chaussée situés a des hauteurs différentes. une chaussée situés au méme niveau.

Photo d’illustration
correspondant au
schéma 2.

Photo d’illustration
correspondant au
schéma 1.
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LES MOBILIERS URBAINS

C. Les mobiliers urbains de lutte contre le stationnement illicite
L. Autres dispositifs anti-stationnement
- En guise d’alternative aux potelets, qui ont pour unique fonction la lutte contre le stationnement
illicite, on peut envisager I'implantation d’autres types de mobiliers qui remplissent d’autres
fonctions si leur implantation répond dans le méme temps a une demande. On retrouve par exemple :
- Bornes et bancs en pierre qui peuvent servir d'assises,
- Assises:appuis ischiatiques et bancs,
- Massifs plantés,
- Mobilier utile : silos, poubelles, panneaux.

- Tous ces dispositifs ou mobiliers doivent étre alignés
hors du cheminement piéton, dans Ila bande
technique. Ils doivent également respecter les
prescriptions réglementaires des mobiliers urbains’
(contraste, abaque de détection, rappels au sol, etc.).

Assises qui empéchent le
stationnement sur trottoir

" Arrété du 15 janvier 2007 (Article 1- 6°)
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LES MOBILIERS URBAINS

C. Les mobiliers urbains de lutte contre le stationnement illicite
L. Autres dispositifs anti-stationnement

Certaines zones doivent étre protégées des intrusions de véhicules motorisés mais leur acces doit tout de
méme étre rendu possible pour certains ayant-droits (livreurs, services de secours, services d’entretien, etc.).
Pour cela, il existe différents dispositifs :

- Les potelets amovibles : les potelets amovibles ne sont pas privilégiés car ils ne sont pas
systématiquement reposés. Le risque d'intrusion de véhicules n'est donc pas maitrisé et les potelets
laissés sur le trottoir sont dangereux pour les piétons.

- Les barriéres pivotantes : elles sont plus rapides a refermer, ce qui limite les risques qu’elles soient
laissées ouvertes. Leur recours est a privilégier. Elles ne doivent pas étre positionnées au niveau
des passages piétons et doivent respecter 'abaque de détection’. Un passage de 1.,om minimum
pour le cheminement piéton doit étre disponible méme lorsque la barriére est ouverte.

" Arrété du 15 janvier 2007 - Annexe 3
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Maintenir une distance suffisante
entre un passage piéton et les
barriéres amovibles : 1 m min

——p

Barriére implantée en retrait du cheminement piéton.
Barriére pivotante positionnée dans le cheminement piéton Elle ne génera pas le cheminement en position ouverte.
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LES MOBILIERS URBAINS

D. Autres mobiliers urbains

1.

Les dispositifs anti-accés motorisés [ les chicanes
Les dispositifs anti-accés motorisés sont implantés a I'entrée d’espaces réservés aux véhicules non
motorisés tels que les voies vertes ou les parcs. Parmi ces dispositifs, on retrouve notamment les
chicanes, aussi appelées barriéres sélectives.
Toutefois, ces dispositifs peuvent s'avérer contraignants pour les usagers. En effet, les personnes en
fauteuil roulant, les personnes déficientes visuelles, les personnes dgées ou encore les personnes avec
une poussette peuvent étre génées voire bloquées par ces dispositifs. La Métropole recommande
donc de les éviter au maximum.
Comme pour les autres mobiliers anti-intrusion, un fonctionnement en deux étapes est préconisé:

- Premiére phase : observation du fonctionnement de I'aménagement sans I'implantation de chicanes,

avec uniquement la mise en place de la signalisation réglementaire.
- Seconde phase:sides intrusions de véhicules motorisés, un dispositif spécifique peut &tre installé.
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LES MOBILIERS URBAINS

D. Autres mobiliers urbains
1. Les dispositifs anti-accés motorisés [ les chicanes
Le dispositif peut prendre la forme:

- D’une chicane qui permet le passage d’un fauteuil roulant d’'un gabarit de 0,80 m par 1,30 m". Le passage
sélectif doit donc étre plus large que ces dimensions. Pour rappel, la largeur de cheminement
minimum est de 1,;,0 m et |'aire de rotation d’'un fauteuil de 1,50 m.

- De barriéres posées en quinconce. Ce dispositif est le plus adapté aux voies vertes car il permet le
passage d'un vélo. Les barriéres doivent étre détectables a la canne al'aide d’un élément bas installé a
1o cm du sol ou une surépaisseur au sol d’au moins 3 cm de hauteur?. Elles doivent également étre
contrastées puisque situées dans le cheminement.

Ces dispositifs étant difficiles a franchir par les personnes a mobilité réduite, la Métropole recommande de les
poser sur des cheminements plats ou sur un palier de repos horizontal en cas de pente.

" Arrété du 15 janvier 2007 - Article 1-6°
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Exemple de U oscillant : dispositif 4 éviter Chicane permettant le passage d’'une personne en fauteuil

Barriéres détectables et contrastées franchissables par une PMR
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LES MOBILIERS URBAINS

D. Autres mobiliers urbains
2. Les mobiliers de repos
a) Lesassises
Pour rendre la marche agréable et permettre aux piétons qui en ont besoin de faire une pause, des assises
doivent étre réguliérement prévues sur I'espace public. Voici quelques recommandations métropolitaines

relatives aux assises :
- Implantation des assises:

Elles doivent étre implantées a proximité des cheminements piétons, si possible dans la bande
technique.

Positionner des assises a intervalles réguliers. Dans les zones piétonnes et commercantes, un
intervalle de 4o a 5o meétres est a rechercher. A noter que la pénibilité de la marche peut apparaitre a
partir d’'une distance de 200 métres pour certains usagers.

Au moins une partie des assises doit étre accessible a I'aide d’'un cheminement lisse, sans obstacle a
laroue ou a la canne. Si des pavés enherbés sont prévus, une partie des assises doit étre située hors de la
zone en pavés enherbeés.

Prévoir des salons avec des assises individuelles tournées les unes vers les autres pour plus de
convivialité.

Prévoir des emplacements latéraux a c6té des mobiliers de repos pour permettre I'accés a un fauteuil
roulant ou a une poussette. Un espace de dimension de 0,80 m par 1,30 m est adapté a cet usage.
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LES MOBILIERS URBAINS

D. Autres mobiliers urbains
2. Les mobiliers de repos

a.) Les assises
0,80min

4

1,30 min

Variable

0,90 min

Dimensions préconisées autour des mobiliers d’assise

Exemple de salon d'assises individuelles

Mobilier d'assise adapté aux besoins des
personnes agées

Assises réhaussée et équipée d’'un accoudoir qui
peut permettre le transfert depuis un fauteuil
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LES MOBILIERS URBAINS

D. Autres mobiliers urbains
2. Les mobiliers de repos

a.) Les assises
- Conception des assises :

Prévoir un panachage d’assises afin qu’elles soient accessibles au plus grand nombre :

Modéles avec des hauteurs d’assise différentes. Une hauteur de y5 c¢cm est la hauteur appliquée
classiquement mais elle n'est pas adaptée aux personnes de petite taille ou aux enfants. Des assises plus
basses doivent donc étre prévues.

Modeles avec accoudoirs qui permettent de se transférer depuis un fauteuil roulant et de s’aider a se
relever.

Modeles avec dossier.

Assises individuelles et collectives.

Pour les assises en pierre naturelle ou en béton, chanfreiner ou adoucir les arétes.

Limiter les assises avec des éléments métalliques qui deviennent briilants au soleil.

Comme tout mobilier, les mobiliers de repos doivent étre détectables a la canne.

Prévoir un espace sous I'assise pour pouvoir reculer les pieds et pouvoir se relever plus facilement.
Prévoir des assises horizontales. Les assises qui penchent vers I'arriére posent des difficultés a certaines
personnes pour se relever, notamment les personnes agées.
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LES MOBILIERS URBAINS

D. Autres mobiliers urbains
2. Les mobiliers de repos
a.) Les assises
- Eléments d’accompagnement des assises :
- Des corbeilles de propreté doivent systématiquement étre prévues a proximité de mobiliers d’assise,
- Des ombriéres’ peuvent étre installées pour compenser I'absence d’ombre naturelle.

Assise qui s'adapte a I'arbre existant. Elle est en
partie ombragée et équipée d’une poubelle.

" Voir la sous-partie « 5. Les dispositifs pour faire face aux fortes chaleurs » (p.109 3 111)
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LES MOBILIERS URBAINS

D. Autres mobiliers urbains

2. Les mobiliers de repos
b) Les appuis ischiatiques ou assis-debout

- TIls ne peuvent étre considérés comme des mobiliers de repos a part entiére car ils sont inaccessibles a
certains usagers. Mais ils peuvent étre utiles dans des zones d’attente, tels que les arréts de transport
en commun.

- La hauteur recommandée pour un appui ischiatique est S
de7o0cm.

- En plus de leur fonction d'assise, les appuis ischiatiques
peuvent étre utilisés pour marquer la séparation entre un
espace réservé aux piétons et un espace circulé par des
véhicules comme une chaussée ou une piste cyclable.

- IIs sont généralement implantés parallélement au
cheminement mais ils doivent tout de méme é&tre
détectables a I'aide d’'un élément bas installé a 4o cm du
sol maximum?’.

Appuiischiatique détectable

" Arrété du 15 janvier 2007 (Article 1-6 °)
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LES MOBILIERS URBAINS

D. Autres mobiliers urbains

2. Les mobiliers de repos
¢) Les tables de pique-nique

- Il est recommandé de proposer au moins une table de pique-nique avec un emplacement libre
pouvant accueillir une personne en fauteuil roulant.

- Certaines personnes en fauteuil préférent se transférer depuis leur fauteuil vers une assise de la table:
il est recommandé de prévoir également une table avec un banc plus court d’un c6té pour laisser
I'espace suffisant pour un transfert ou un banc non fixé au sol ou a la table.

Table de pique-nique avec un emplacement prévu Tables et assises individuelles avec un
pour une personne en fauteuil emplacement prévu pour une personne en fauteuil 103



LES MOBILIERS URBAINS

D. Autres mobiliers urbains
2. Les mobiliers de repos
d) Autres mobiliers de repos
D’autres mobiliers répondant a des besoins spécifiques peuvent
étre proposés sur I'espace public comme des bancs d’allaitement,
des transats etc. Ils doivent respecter les recommandations
énumérées sur les pages précédentes.

Banc adapté & I'allaitement m

Transats avec ombrieres intégrées
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LES MOBILIERS URBAINS

D. Autres mobiliers urbains

3.

Les mobiliers d’'ambiance et d’éclairage

Il est important de veiller au bon éclairage global de I'espace public pour éviter les zones d’obscurité
au sein desquelles I'insécurité est accentuée, notamment la nuit. Il faut également veiller a éclairer les
zones en retrait tels que les recoins.

L'installation d’éclairage doit atteindre le seuil de performances photométriques déterminé par la
norme NF EN 13-201 « Eclairage public ». L’éclairage doit permettre le repérage des cheminements et
des zones de conflits'.

Dans la mesure du possible, les mobiliers d’éclairage et d’ambiance doivent étre implantés sur
facade ou suspendus pour éviter I'ajout d’émergences sur les espaces piétons.

Lorsqu’il n’est pas possible d'implanter I'éclairage en fagade, les candélabres doivent étre alignés dans
la bande technique avec le stationnement et la végétation afin de ne pas créer d'obstacles sur le
cheminement piéton. Iis doivent toutefois respecter une certaine distance avec les végétaux, afin que
ces derniers ne débordent pas sur les candélabres et les lampadaires au fur et a mesure de leur
développement.

Les éclairages au sol sont autorisés dans la mesure ol ils ne sont pas éblouissants®°. Les éclairages
au sol de faible intensité servant a baliser le cheminement sont tolérés.

" Arrété du 15 janvier 2007 - Annexe 2 Visibilité des cheminements
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LES MOBILIERS URBAINS

D. Autres mobiliers urbains
3. Les mobiliers d’ambiance et d’éclairage

Eclairage suffisant et homogeéne dans un
tunnel modes actifs

Eclairage éblouissant & éviter 106



LES MOBILIERS URBAINS

D. Autres mobiliers urbains
3. Les mobiliers d’ambiance et d’éclairage

Le plaisir et le confort de la marche passent entre autres par
Iintroduction de mobiliers d’ambiance et d’éclairage agréables
au sein de l'espace public. Ils participent au bien-étre et au
sentiment de sécurité des usagers.

En revanche, I'éclairage d’'ambiance ne doit pas se faire au
détriment de la sécurité des usagers. Un éclairage insuffisant
peut effectivement engendrer des problématiques de sécurité pour
tous les piétons (chute liée a la non visibilité du cheminement par
exemple). Les zones non éclairées sont particuliérement évitées
par certaines catégories de piétons, notamment les femmes ou les
personnes déficientes visuelles.

L’éclairage par détection peut présenter un intérét dans les
zones a faible fréquentation piétonne contrairement aux espaces
fortement fréquentés la nuit. La détection peut consister en
I'allumage de I'éclairage au passage d’'un piéton ou l'augmentation
de l'intensité lumineuse.

A et = §

|
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LES MOBILIERS URBAINS

D. Autres mobiliers urbains

4. Les mobiliers ludiques et sportifs

- L'accés a des mobiliers ludiques et sportifs, pour les
enfants comme pour les adultes, contribue a I'appropriation
du territoire par les usagers et participe au bien-étre.

- Leur implantation ne doit pas géner le cheminement
piéton.

- Dans le cadre de projets, il est intéressant de proposer des
aménagements ludiques ou sportifs accessibles aux
personnes a mobilité réduite.

Espace dédié a la pratique sportive en plein-air

Mobilier de repos ludique
Mobilier d'assise ludique 108



LES MOBILIERS URBAINS

D. Autres mobiliers urbains
5. Les dispositifs pour faire face aux fortes chaleurs
a) Fontaines aeau
On compte prés de 300 fontaines d’eau potable réparties sur le territoire de la Métropole de Lyon. Un accés
régulier a une distribution d’eau potable est nécessaire, en particulier lors des épisodes de fortes chaleurs.
Comme I'ensemble du mobilier urbain, les fontaines a eau ne doivent pas géner le cheminement et doivent donc
étre implantées sur la bande technique tout en étant facilement repérables.

Elles doivent également étre accessibles :

- Pour rappel, les équipements et mobiliers situés sur le cheminement ne
doivent pas présenter des trous ou fentes dans le sol de diamétre ou de
largeur supérieurs a 2 centimétres’.

- Il est recommandé de choisir un modéle de fontaine avec un bouton
poussoir situé a une hauteur comprise entre go cm et 1,30 m du sol. Il
ne doit pas étre trop dur a pousser pour étre utilisable par des personnes
qui ont peu de force dans les membres supérieurs.

.m : * Sy
Exemple de modéle de fontain
qu’on retrouve sur la Métropole

" Arrété du 15 janvier 2007 - Article 1- 6°

109



LES MOBILIERS URBAINS

D. Autres mobiliers urbains
5. Les dispositifs pour faire face aux fortes chaleurs
b) Jeux d’eau et brumisateurs

Des jeux d’eau, pérennes ou éphémeéres, ainsi que des brumisateurs peuvent étre implantés pour faire face aux
fortes chaleurs et apporter un aspect ludique ala marche enville. Les brumisateurs sont a utiliser en dernier
recours, c’'est-a-dire lorsque la plantation d’arbres est impossible. Il estimportant de garantir I'accessibilité
pour tous aces installations, enrespectant 'ensemble des préconisations de ce guide. La Métropole recommande
d’éviter les brumisateurs et jets d’eau intermittents qui peuvent surprendre et ne permettent pas un bon
repérage des personnes déficientes visuelles dans I'espace contrairement a des dispositifs pérennes.

c¢) Ombriéres
Les ombriéres sont en cours d’expérimentation au sein de la Métropole de Lyon. Tout comme les brumisateurs,
les ombriéres doivent étre utilisées en dernier recours, c’'est-a-dire lorsque la plantation d'arbres est
impossible (parking, présence d'un métro en souterrain, présence de réseaux, etc.). Le recours aux ombriéres doit
avoir été validé avec les services en charge de I'entretien de la voirie.
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LES MOBILIERS URBAINS

D. Autres mobiliers urbains
5. Les dispositifs pour faire face aux fortes chaleurs

Ombriéres installées dans un contexte
d’urbanisme transitoire 111

Ombriéres



LES MOBILIERS URBAINS

D. Autres mobiliers urbains

6.

Les toilettes

L’'accés a des toilettes publiques est essentiel, notamment en milieu urbain. Elles doivent étre
installées a intervalles réguliers sur I'espace public, en particulier a proximité des lieux de pause
équipés d'assises. La fréquentation piétonne du lieu pressenti d'implantation est un critére de choix
important.

Les sanitaires sur voirie étant considérés comme des installations ouvertes au public’, les régles de
construction a respecter sont celles applicables aux installations ouvertes au public2.

Le cheminement qui permet d’accéder aux toilettes doit étre accessible (exemple : des sanitaires
implantés sur de I'herbe ou sur un revétement en calade ne pourront pas étre utilisés par une PMR).

Les toilettes fixes nécessitent une alimentation en eau et en électricité. Pour s’affranchir de ces
contraintes d’installation, la Ville de Lyon et la Métropole de Lyon ont ceuvré pour proposer des solutions
alternatives répondant a de nombreux enjeux : les toilettes écologiques, hygiéniques et inclusives.
L'installation de toilettes sur le domaine public par les communes doit faire I'objet d’'une déclaration
préalable auprés des Architectes des Batiments de France et d'une demande d’autorisation de
voirie aupreés de la Métropole.

" Arrét de la Cour administrative d'appel de Bordeaux, n° 10BX02183, 14 février 2012.
2 Arrété du 1er ao(it 2006 relatif 3 I'accessibilité aux personnes handicapées des établissements recevant du public et des installations ouvertes au public.
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Sanitaire écologique provisoire. Il est
accessible mais le revétement ne I'est pas.

Sanitaire accessible aux
personnes a mobilité réduite

Sanitaires provisoires
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LES MOBILIERS URBAINS

D. Autres mobiliers urbains

7-

Les silos et points d’apport volontaire

Pour éviter un encombrement des cheminements piétons, il est nécessaire de prévoir dans les projets
d’aménagement des emplacements pour les bacs, idéalement dans la bande technique. Pour faciliter
le déplacement des bacs et le travail des services de collecte, ces emplacements devront étre accessibles
a la fois depuis le trottoir et depuis la chaussée, par exemple a I'aide d’'une bordure chanfreinée.

Il est recommandé de regrouper les points de collecte pour faciliter la détection de ces espaces et
services pour les personnes déficientes visuelles.

Les points de collecte ne doivent pas géner le cheminement piéton:

- Sile trottoir est large (au moins 2,50 m), il est préconisé de positionner les bacs et silos sur le trottoir,
sur la bande « technique » pour qu'ils soient accessibles.

- Silalargeur du trottoir ne permet pas de maintenir la largeur de cheminement réglementaire, les
bacs et silos peuvent étre exceptionnellement positionnés sur des places de stationnement pour
véhicules motorisés. Mais cela signifie qu’ils ne sont pas accessibles a tous les usagers.

L’implantation des bacs et silos ne doit pas géner la visibilité sur les passages piétons. Ils doivent
donc étre positionnés hors oreilles de trottoir, a plus de 5 m du passage piétons.

Il est important de veiller a un nettoyage régqulier des alentours des silos a verre car le verre cassé
peut crever les roues de fauteuil ou blesser les pattes des chiens guides d’aveugles.
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LES MOBILIERS URBAINS

D. Autres mobiliers urbains
7. Les silos et points d’apport volontaire
La pose de corbeilles de propreté donne lieu aux recommandations
suivantes:
- Ne pas les positionner dans le cheminement,
- Ne pas les accrocher sur les potelets situés au niveau des
passages piétons et si possible, les accrocher sur des supports
existants afin de mutualiser le mobilier,

- Elles doivent étre réparties de facon homogéne sur I'espace La corbeille géne le
public. cheminement piéton

Le silo a verre représente Points d’apport volontaire alignés hors du
un masque a la visibilité cheminement piéton 115



LES MOBILIERS URBAINS

D. Autres mobiliers urbains

8. Signalétique et jalonnement piéton
a) Principe et définition:

- La signalétique permet d’informer les usagers quant a la direction a
emprunter afin de se rendre a un lieu d'intérét (gare, station de métro,
quartier, parc, monument, hopital, etc.).

- Elle permet de créer des liaisons entre les pdles (lieux d'intérét) dans
I'objectif d’accompagner I'usager dans son cheminement d’un point Aa un
point B.

- La  signalétique  piétonne  est
essentielle pour permettre le
repérage des usagers et facilite donc
les déplacements piétons.

- La signalétique piétonne peut prendre
différentes formes mats
directionnels, totems directionnels,
panneaux isolés, ou encore bornes

d’orientation. Borne d’orientation pour piétons

Totem provisoire de signalisation
directionnelle pendant des travaux
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LES MOBILIERS URBAINS

D. Autres mobiliers urbains
8. Signalétique et jalonnement piéton
b) Réglementation
Pour garantir I'accessibilité de la signalétique piétonne, la réglementation® prescrit certaines obligations
concernant la signalétique et les systémes d’information, hors signalisation routiére:
- Lesinformations visuelles doivent étre facilement compréhensibles et lisibles en toutes conditions, y
compris d’éclairage.
- Elles doivent étre visibles en position debout comme en position assise et étre contrastées par
rapport au fond.
- Lataille des caractéres doit étre:
- De1,50 cmpour une lecture proche
- De1scmpourunelectureaym

- De2ocmpourunelecturea6m P
1.5 cm n:15cm b 20 cm
proche
. \ . 4m
Taille des caractéres selon la distance de lecture 5

Source : Une voie accessible, 2023 - Cerema et DMA

"Arrété du 15 janvier 2007 - Article 1-9°
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LES MOBILIERS URBAINS

D. Autres mobiliers urbains

8. Signalétique et jalonnement piéton
c¢) Préconisations

- Comme tout mobilier urbain, la signalétique ne doit pas géner le cheminement piéton et ne doit pas
étre positionnée au milieu de celui-ci,

- Le temps de parcours a pied peut étre indiqué sur les panneaux de jalonnement piéton. Il faut
cependant garder a I'esprit que les temps de parcours ne parlent pas a tous les usagers, notamment ceux
qui se déplacent lentement,

- Pour rendre les informations accessibles a tous (personnes avec un handicap cognitif, personnes
étrangéres, personnes illettrées, etc.), il est important de doubler les informations textuelles par des
images,

- Afinqueles panneaux de signalisation directionnelle a 'usage des piétons ne soient pas confondus avec
les autres familles de panneaux, il est recommandé qu’ils comportent systématiquement un
idéogramme d’identification pour piéton (ID3y). L'idéogramme d’identification pour piéton peut étre
modifié pour indiquer que I'itinéraire n'est pas accessible a une personne a mobilité réduite (ID3yb).
Siunitinéraire alternatif peut étre proposé, l'utilisation de I'idéogramme ID7 est indiqué.’

" IISR (Instruction interministérielle sur la signalisation routiére) du 22 octobre 1963 - 5éme partie : Signalisation d’'indication, des services et de repérage - Article 95-1
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Panneau ID3yb : Itinéraire piétonnier Panneau ID7: Installation accessible Panneau ID3ya:
difficilement accessible pour les PMR aux personnes handicapées a mobilité itinéraire piétonnier

Totem de signalisation directionnelle avec
l'utilisation de nombreux idéogrammes 119



LES TRAVERSEES PIETONNES

A. Principes généraux’

1. Limiter la longueur des traversées
Pour faciliter la traversée des personnes se déplacant lentement et améliorer lasécurité des piétons enréduisant
la taille de la zone de conflit, la Métropole recommande de limiter la longueur des traversées:

- Lestraversées non gérées par feux doivent mesurer 8 m maximum,

- Les traversées gérées par feux doivent mesurer 12 m maximum,

- Au-delade ces longueurs, unilot refuge de 2 m minimum doit &tre créé.

(1]
—
— —
- << I
— —
o - I
— - [—
E— |
— —
—— —
. I .
Passage piéton géré par [re— Passage piéton non géré par T
feux : longueur de 12 m max feux : longueur de 8 m max
recommandée recommandée

"Fiche REFLEX « Les passages piétons »
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LES TRAVERSEES PIETONNES Visibilité entravée par e

stationnement

A. Principes généraux

2. Dégager la visibilité
a) Principes généraux

Pour favoriser la co-visibilité entre conducteurs de véhicules et piétons,
plusieurs principes d'aménagement doivent étre mis en ceuvre:

- Ne pas aménager de stationnement motorisé dans les 5 métres
en amont des passages piétons’ : la réglementation exige la
suppression du stationnement motorisé dans les 5 métres en
amont des passages piétons. Les travaux de mise en conformité
doivent avoir été réalisés au plus tard le 31 décembre 2026. Les
possibilités d’aménagement sont développées dans la fiche
REFLEX dédiée.

- Ne pas implanter d'obstacles visuels de plus de 60 cm de
hauteur en amont de la traversée®: par exemple, de la végétation
imposante ou un mobilier urbain encombrant.

- Créer des avancées de trottoir qui ont aussi pour avantage de Visibilité dégagée
réduire la longueur de traversée pour les piétons et la zone de conflit avec un véhicule.

"LoiLOM (article 52)
*Fiche REFLEX « Neutralisation des places de stationnement en amont des passages piétons »
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LES TRAVERSEES PIETONNES

A. Principes généraux

2. Dégager la visibilité
b) Abribus

- Lorsqu’une piste cyclable passe a I'arriére d’'un quai bus, I'abribus peut constituer un masque a la
visibilité.

- Danscecas,il est préconisé de laisser une distance d’au moins 2 métres entre I'abribus et le passage
piéton.

- Encasdimpossibilité d’éloigner I'abribus du passage piéton en téte de quai, il convient de remplacer les
joues publicitaires par des joues transparentes. Les parois en verre doivent alors étre signalées par
une double bande de couleur contrastée.

L'abribus est trés proche du passage piéton. Des Le passage piéton est distant d'au moins 2m.
vitres ont été installées pour améliorer la visibilité. La visibilité est assurée.
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LES TRAVERSEES PIETONNES

A. Principes généraux

3. Supprimer les obstacles au débouché de la traversée

- Aucun obstacle ne doit se trouver au débouché d’une
traversée piétonne pour les raisons suivantes:

- Risque de heurt, notamment pour les personnes déficientes
visuelles qui ne s’attendent pas arencontrer un obstacle a cet
endroit,

- Difficulté a poser la bande d'éveil de vigilance
conformément ala norme,

-  Difficulté de passage pour une personne en fauteuil roulant
OU avec une poussette,

- Moindre visibilité de la traversée piétonne.

- Hormis les arbres existants qui impliquent de modifier
I'emplacement de la traversée, tous les autres obstacles se
trouvant dans le débouché d’une traversée piétonne doivent
étre déplacés.

- Silerisqued’intrusion de véhicules sur le trottoir est avéré,
des potelets PMR peuvent étre mis en place.

Obstacles situés au débouché de
la traversée piétonne
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LES TRAVERSEES PIETONNES

A. Principes généraux

y. Assurer une bonne lisibilité et dissociation des traversées
positionnées dans les oreilles de trottoir

- Les bandes d’éveil de vigilance et bandes blanches de passage
piéton de chacune des traversées doivent étre distinctes 'une de 3
I'autre afin de garantir la lisibilité du carrefour et une bonne détection de chaque passage piéton.

- Pour guider les piétons vers les traversées, en particulier déficients visuels, une bordure émergente
ou une barriére peut étre ajoutée dans l'oreille de trottoir, entre deux passages piétons. Dans les
zones avec un flux piéton important, la barriére doit étre privilégiée'.

Trajectoire
dangereuse

[
[
BEV non distinctes = danger Solution de guidage vers les Solution de guidage vers les
traversées : bordure émergente traversées : barriére PMR

" Voir la sous-partie 3. Bordures émergentes (P.88 3 g1)
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LES TRAVERSEES PIETONNES

A. Principes généraux

5.

Respecter la ligne de désir piétonne

Il faut veiller a positionner le passage piéton dans le cheminement naturel du piéton qui correspond
a la « ligne de désir » piétonne (voir schémas n*1 et 2 de la page suivante).

La ligne de désir dépend de la largeur du trottoir ou de la configuration des lieux. Silaligne de désir
est large (par exemple avec le pan coupé d’'un batiment), il est possible de reculer la traversée piétonne
afin d’améliorer la visibilité des véhicules sur les piétons qui traversent. (Voir schéma n°3). Le
positionnement reculé du passage piéton apparaitra moins comme une contrainte.

Pour assurer la continuité des cheminements piétons,
il est nécessaire de mailler tout le carrefour en
passages piétons. Le piéton ne doit pas avoir a faire : : .
de détour pour traverser la chaussée. L’'absence de ‘ T‘
traversée sur une branche ne peut se justifier que ' | -

pour des raisons de sécurité. —

Le passage piéton n’est pas implanté
dans la ligne de désir Ligne de désir
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Ligne de
désir

Ligne de
désir

Schéma 1: Passage piéton Schéma 2 : Passage piéton implanté Schéma 3 : Passage piéton reculé mais
éloigné de la ligne de désir dans la ligne de désir, dans la implanté dans la ligne de désir qui est
continuité du trottoir trés large
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LES TRAVERSEES PIETONNES

A. Principes généraux

6. Adapter la position de la traversée TSy X) —
Toutefois, le positionnement du passage piéton dans la = — ' —
continuité de la ligne de désir piétonne peut poser un certain eSS '
nombre de difficultés aux personnes déficientes visuelles, en m
particulier lorsque les traversées ne sont pas gérées par feux f,?,’fﬁ:'.'iffllmvi“ s =
(pas de guidage a I'aide du couloir sonore) : :

a) Configuration en courbe’
Dans la mesure du possible, il ne faut pas positionner la traversée dans un
arrondi de trottoir car cela implique que la bande d’éveil de vigilance soit
intégralement courbe. Cette configuration risque d’envoyer les personnes
déficientes visuelles au milieu du carrefour. Les bandes d’éveil de vigilance sont
des dispositifs d'alerte et non d'orientation mais certaines personnes
déficientes visuelles s’en servent pour s’orienter.

Photo et schéma illustrant la problématique du
positionnement d’un passage piéton en courbe

" Voir la sous-partie « F. Bandes d'éveil de vigilance » - « 1. Principes d'implantation des bandes d’éveil de vigilance » - « ¢) Implantation sur un trottoir en courbe » (p. 153)
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LES TRAVERSEES PIETONNES

A. Principes généraux

6. Adapter la position de la traversée
a) Configuration en courbe

Les solutions suivantes peuvent étre mise en ceuvre pour résoudre ces difficultés:

- Solution la plus coliteuse mais la plus efficace (schéma 1) : reprendre la géométrie du carrefour pour
réduire le rayon de courbure de 'oreille de trottoir et pouvoir positionner les passages piétons dans la
ligne de désir, sur une section droite. Cependant, cette solution n’est pas toujours applicable du fait du
rayon de giration des véhicules lourds.

- Solution intermédiaire (schéma 2) : trouver un compromis entre un respect partiel de la ligne de
désir piétonne et un positionnement de la bande d’éveil de vigilance sur une section droite. Il est
acceptable que la moitié de la bande d’éveil de vigilance soit positionnée sur une section courbe.

- Solution de dernier recours (schéma 3) : sile passage piéton ne peut pas étre positionné ailleurs qu’en
courbe enraison d’un obstacle par exemple, il est possible de supprimer une ou deux dalles extérieures
de la bande d’éveil de vigilance pour limiter le renvoi des personnes déficientes visuelles au milieu du
carrefour. Cette solution doit étre soumise pour avis a VMEM-Accessibilité.

128



Schéma 1: reprise du carrefour pour Schéma 2 : positionnement d’au Schéma 3 : suppression des dalles de
positionner la traversée dans une moins la moitié de la traversée sur BEV les plus a I'extérieur du
section droite une section droite carrefour
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LES TRAVERSEES PIETONNES

A. Principes généraux
6. Adapter la position de la traversée
b) Passage piéton en biais

Dans la mesure du possible, il ne faut pas positionner la
traversée piétonne en biais. Cette configuration génére
également le risque que des personnes déficientes
visuelles se retrouvent au milieu du carrefour et ne
retrouvent pas la bande d’éveil de vigilance d’arrivée de
leur traversée.

- (M T R

Vue aérienne d’'une traversée en biais

Représentation schématique de la
problématique d’'un passage piéton en biais
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LES TRAVERSEES PIETONNES

A. Principes généraux
6. Adapter la position de la traversée

b) Passages piéton en biais

Les solutions suivantes peuvent étre mises en ceuvre :

Silebiais est trop marqué, le passage piéton doit étre redressé
pour faire en sorte qu’au moins la moitié de la bande d’éveil
de vigilance soit alignée sur I'autre moitié de la bande
d’éveil de vigilance opposée. Le risque de perdre la
trajectoire pour une personne déficiente visuelle est moindre.
Enaccompagnement de cette premiére solution,des barriéres
modéles PMR peuvent étre implantées dans la ligne de désir
piétonne pour guider les déficients visuels jusqu’au
passage piéton. Dans les zones a fort flux piéton, la pose de
barriéres doit étre évitée car il y a un risque que des piétons
contournent les barriéres et se retrouvent coincées entre elles
et le trafic motorisé. La pertinence de la pose de barriéres
doit étre analysée en lien avec VMEM-Accessibilité.

Le biais a été redressé et des barriéres
ont été implantées
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LES TRAVERSEES PIETONNES

A. Principes généraux

6. Adapter la position de la traversée
c) Présence d’une entrée charretiére’

- Si une entrée charretiére se trouve a I'emplacement pressenti b
d’une traversée piétonne, le passage piéton doit étre reculé
apres l'entrée charretiére. Les deux ne doivent pas étre
confondus. Il faut veiller a ce que les deux abaissés soient bien
distincts pour:

- Eviterquele passage piéton ne se trouve dans la giration du
véhicule débouchant de I'entrée charretiére,

- Limiter le stationnement illicite sur trottoir,

- Limiter la confusion pour une personne déficiente visuelle.

- Sibesoin, des barriéres modéles PMR peuvent étre posées en
complément pour guider les personnes déficientes visuelles
jusqu’au passage piéton et éviter les traversées hors des
limites du passage piéton. Celles-ci doivent étre implantées sur
le trottoir opposé a I'entrée charretiére.

Entrée charretiére = passage piéton
=danger

" Voir la partie « Les entrées charretiéres et riveraines » (p.179)
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- Lorsdel'instruction d’'une autorisation d’urbanisme, notamment la création d’'une entrée charretiére,
il faut veiller a ce que celle-ci ne soit pas implantée au mé&me endroit qu’un passage piéton.

Passage piéton reculé et barriéres PMR ajoutées
pour guider les personnes déficientes visuelles

6. Adapter la position de la traversée
d) Présence d’'un STOP ou d’un cédez-le-passage

- Pour assurer la lisibilité de la ligne de STOP, le passage piéton ne doit pas étre accolé a celle-ci. Un
espacement de 50 cm minimum est recommandé.
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- Lorsque le carrefour est vaste et que le passage piéton méme reculé reste dans la ligne de désir, il est
préconisé de laisser un espace de stockage de 5 m entre la bande de STOP et le passage piéton
(schéma n®1).

- Dansles autres cas, la ligne de désir piétonne doit étre respectée méme si le stockage des véhicules
en attente au STOP s’effectue sur le passage piéton. Pour rappel, les véhicules doivent céder la
priorité aux piétons qui traversent avant de s’engager dans une rue transversale (schéma n°2).

- Unespacedestockage de s m doit également étre prévu entre une borne escamotable et un passage
piéton (schéman’3).

Borne d'appel

escamotable

Schéma 3 : espace de stockage entre une
borne escamotable et le passage piéton

Schéma 1 : passage piéton reculé sur Schéma 2 : ligne de désir respectée
un large trottoir 134



LES TRAVERSEES PIETONNES

B. Ilots refuges

1.

Régles d’implantation et de conception des ilots refuges

Dimensions : largeur recommandée de 2 m minimum de fil d’eau a fil d’eau, libre de tout obstacle (1,50
m minimum réglementaire’).

Tlest préconisé de marquer un ressaut de 2 cm entre la chaussée et I'ilot refuge pour que la traversée
en deux temps soit bien comprise par les personnes déficientes visuelles.

Il est également conseillé de créer un ilot refuge en dur, avec des bordures hautes.
L'implantation des bandes d’éveil de vigilance doit tenir compte de la largeur de | 1Iot62.
Les ilots de forme triangulaire sont a éviter dans la i
mesure du possible. Ils peuvent poser des problémes de
compréhension pour les personnes déficientes visuelles
du fait que les bandes d’éveil de vigilance se confondent a
la pointe de I'ilot.

Ilot triangulaire : a éviter

" Norme NF Pg8-351

135



LES TRAVERSEES PIETONNES

B. Ilots refuges

2. Régles d’implantation et de conception des ilots refuges en baionnette

- Lesilots refuges en baionnette ne sont pas préconisés car ils imposent une contrainte aux piétons et
ne sont pas lisibles pour une personne déficiente visuelle. Ils sont donc préconisés uniquement dans
les cas suivants:

- Auseind'un carrefour a feux, lorsque la traversée piétonne est gérée en deux temps dissociés’.

- Hors carrefour a feux, lorsque le flux piéton j e
est si important qu’il nécessite une
canalisation de ce flux.

- Dimensions : largeur de 2 m de barriére a
barriére, libre de tout obstacle (1,50m min.
réglementaire®).

- Un ressaut de 2 cm doit étre marqué entre la
chaussée et I'ilot refuge, au niveau de la traversée.

- Les barriéres sont indispensables et doivent étre
des modéles PMR avec lisse basse.

- Limplantation des bandes d’'éveil de vigilance doit
tenir compte de la largeur de I'ilot>.

Piétons traversant sur un ilot en baionnette

" Guide de conception des carrefours a feux (fiche n°3.6 - « Ilots »)
? Norme NF Pg8-351
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de 2cm

2 m recommandés
(1,50 m minimum)

Préconisations Métropole pour
les ilots refuge

Préconisations Métropole pour
les ilots en baionnette

Barriére

modéle PMR Ressaut

de2cm

2 m recommandés
(1,50 m minimum)

Ressaut

Barriere
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LES TRAVERSEES PIETONNES

B. Ilots refuges

3. Traversée cycle contigiie a une traversée piétonne avec présence d’unilot refuge

- Lorsqu’une traversée cycle est contigiie a une traversée piétonne gérée avec ilot refuge, il est
nécessaire de délimiter physiquement la zone d’attente des cyclistes de celle des piétons afin
d’aider les déficients visuels a se positionner correctement sur I'ilot refuge et séparer les flux piétons
et cycles.

- Unedifférence de niveau, un petit ilot ou une bordure émergente peuvent étre mis en ceuvre.

.

Bons exemples de délimitation entre espace piéton et La limite entre espace piéton et espace cycle
espace cycle sur unilot-refuge sur cet ilot-refuge n'est pas détectable
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LES TRAVERSEES PIETONNES

C. Ilots techniques

Les ilots dont la largeur est inférieure a 1,50 m sont des ilots techniques, ils ne peuvent donc pas
étre considérés comme des ilots dits refuge. Ainsi, il ne faut pas inciter le piéton a marquer I'arrét. Il
faut donc prévoir:

- Une continuité de niveau avec la chaussée,

- Une continuité des bandes blanches de passage piéton,

- Pasdebandes d'éveil de vigilance sur I'ilot technique.
Les ilots techniques n'ont pas vocation a accueillir des usagers en attente, et n‘ont pour objectif que de
supporter le matériel SLT (signalisation lumineuse tricolore) nécessaire au fonctionnement du
carrefour.’

Ilot technique qui a été aménagé de facon
contraire aux préconisations métropolitaines

"Guide de conception des carrefours a feux (fiche n°3.6 - « Ilots »)

Préconisations métropolitaines
d’aménagement d'unilot technique 139



LES TRAVERSEES PIETONNES

D. Conception géométrique de I'abaissé de trottoir

1. Réglementation’

- L’abaissé de trottoir ou « bateau » a une largeur minimale de 1,20 m.

- Les pentes applicables au niveau de I'abaissé de trottoir doivent étre les plus faibles possibles et
conformes a la norme qui s’applique au niveau des cheminements.

- Silalargeur du trottoir le permet, un passage horizontal (dévers < 2%) d’au moins 0,80 m doit étre
réservé au droit de la traversée entre la pente du plan incliné vers la chaussée et le cadre bati ou tout
autre obstacle.

- Pour permettre le franchissement de I'abaissé, plusieurs solutions techniques peuvent étre mises
enoceuvre :

- S’iln'y a pas de contraintes liées a la gestion des eaux pluviales, la Métropole de Lyon recommande de
viser une vue de o cm au niveau des abaissés de trottoir pour faciliter le franchissement par les
personnes a mobilité réduite. Cette recommandation ne s’applique pas aux ilots refuges ou le
maintien d’un ressaut est souhaité pour les personnes déficientes visuelles.

- Siun fil d’eau s’avére nécessaire, un ressaut chanfreiné « a un pour trois » peut étre aménagé ou un
ressaut a bord arrondis jusqu’a 2 cm maximum?,

" Arrété du 15 janvier 2007 - Article 1-4°
2 Voir la partie « Le cheminement » - « B. Prescriptions techniques » - « 5. Ressauts, trous et fentes » (p. 47-49)
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LES TRAVERSEES PIETONNES

D. Conception géométrique de I'abaissé de trottoir
1. Réglementation

Petites roues d’un fauteuil bloquées
sur un ressaut d'abaissé de trottoir

Croquis illustrant les exigences de I'arrété du 15 janvier
2007 pour les abaissés de trottoir
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LES TRAVERSEES PIETONNES

D. Conception géométrique de I'abaissé de trottoir

2. Trois configurations possibles pour réaliser I'abaissé de trottoir

En fonction de la configuration des lieux et de la largeur de trottoir disponible, la pente peut étre
appliquée de différentes
facons pour permettre l'accés
au passage piéton :

Pente en direction du
passage piéton appliquée
dans [lalignement d’une
bande plantée ou d’une
bande technique,

Pente appliquée en long
et en travers dans Ila
continuité du
cheminement piéton,
Pente appliquée au sein
d’'un demi-rond (exemple
secteur Part-Dieu).

> _ Abaissts o Trottoi -

Ly NS DE LA PENTE

Trois configurations de pentes possibles pour réaliser un abaissé de trottoir
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LES TRAVERSEES PIETONNES

E. Le marquage
1. Quand marquer les passages piétons ?

- Laréglementationindique queles passages piétons doivent étre dotés d'un marquage réglementaire
conformément a I'TISR" (développé dans la sous-partie suivante) et comporter un contraste visuel.
Aucun autre type de marquage ne doit étre réalisé sur les passages piétons.

- Ala Métropole de Lyon, les préconisations suivantes s’appliquent :

- Enzone 30, les passages piétons doivent étre marqués, que ce soit sur des traversées classiques ou sur
des traversées aménagées sur plateau surélevé. Ce marquage est indispensable pour que les chiens
guides d’aveugle et les personnes malvoyantes détectent la traversée. Cest également un repéere
important pour les enfants et les personnes agées. Le marquage permet également d’alerter les
conducteurs de véhicules et d’éveiller leur vigilance a I'approche de ces zones.

- Auseindes zones de rencontre, les passages piétons ne sont pas marqués. La réglementation? prévoit
en effet que les piétons peuvent circuler sur toute la largeur de la zone et traverser ou ils le souhaitent. A
I'intersection d’une voie classée en zone de rencontre avec une voie classée en zone 30, le marquage
des passages piétons peut s’avérer pertinent. Il devra étre étudié avec I'appui de VMEM-Accessibilité.

- Lespassages piétons ne doivent pas étre marqués sur les trottoirs traversants3.

" IISR (Instruction interministérielle sur la signalisation routiére) du 22 octobre 1963 - 7éme partie : Marques sur chaussée - Article 118
? Article R110-2 du code de la route
3 Voir la partie « Les traversées piétonnes » - « H. Les différents types de traversées piétonnes » - « 1. Les trottoirs traversants » (p. 171)
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LES TRAVERSEES PIETONNES

E. Le marquage

2. Les bandes blanches de passage piéton
a) Réglementation

- Laréglementation’indique que:

Les passages pour piétons sont délimités par des bandes rectangulaires ou parallélépipédiques
blanches. Le marquage noir n’est pas autorisé, de méme que I'ajout de couleurs autour des bandes
blanches.

Les bandes doivent étre paralléles a I'axe de la chaussée, quelle que soit la géométrie du passage piéton
et des lignes de bordure.

La largeur du passage piéton ne peut étre inférieure a 2,50 m en ville. En rase campagne ou dans les
traverses de petites agglomérations, la largeur doit étre comprise entre 4 et 6 metres. A la Métropole, la
largeur standard préconisée est de 4 métres. En cas de flux piéton important, ou pour prendre en
compte les lignes de désir des piétons, cette largeur peut étre augmentée jusqu’a 10 m maximum.

La largeur des bandes est de 5o cm.

L'interdistance entre deux bandes doit mesurer entre 5o cm et 8o cm. La Métropole de Lyon préconise
un espacement de 5o cm.

Le marquage axial ou le marquage de délimitation des voies est interrompu de part et d’autre du
passage pour piétons, a une distance de 0,50 m pour éviter une juxtaposition des marques nuisible a
leur lisibilité.

" IISR (Instruction interministérielle sur la signalisation routiére) du 22 octobre 1963 -7éme partie : Marques sur chaussée - Article 118
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- Laréglementation’ précise également que les bandes doivent étre contrastées (a 70 %) avec le
revétement de chaussée.
- Lesbandes doivent respecter les critéres de glissance réglementaires (résine ou peinture de classe

S3).

Extrait de la fiche REFLEX sur les passages piétons : les dimensions d’'un passage piéton

" Arrété du 15 janvier 2007 - Article 1-4°
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LES TRAVERSEES PIETONNES

E. Le marquage

2. Les bandes blanches de passage piéton
b) Autres prescriptions

- Les bandes blanches des passages piétons ne doivent pas se chevaucher (idem pour les bandes
d’éveil de vigilance) pour que chaque passage piéton soit bien lisible, notamment par les personnes
déficientes visuelles ou intellectuelles et les chiens guides d’aveugles.

- Lepassage piéton en 3 D n’a pas démontré son efficacité sur la sécurité des piétons qui traversent. Il
est recommandé de ne pas le mettre en ceuvre sur la Métropole de Lyon.

Passages piétons qui se chevauchent = probléme
de lisibilité pour certains publics

Le passage piéton 3D, un dispositif peu efficace
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LES TRAVERSEES PIETONNES

E. Le marquage

3. Leszones tampon de sécurité

- Depuis 2019, il est possible de mettre en place une zone tampon de
sécurité en amont d’'un passage piéton'. Positionnée entre2 et g m
avant le passage piéton, cette zone impose aux conducteurs de
s'arréter a son niveau si un piéton est en train de traverser ou s'il est
en attente de traverser. Le marquage au sol est identique a la ligne
d’effet de feux.

- Le programme-cadre des Voies Lyonnaises ouvre la possibilité d’'une présignalisation des passages
piétons sur ces aménagements dans les situations les moins lisibles pour attirer I'attention sur un conflit
éventuel. Cette ligne d’effet ou d’éveil de vigilance? doit &tre implantée a 2 m en amont du passage

piéton. Dans le cas de pistes cyclables n'appartenant pas
au réseau des Voies Lyonnaises, l'utilisation de ce — 9 U =]
marquage est a étudier en prenant en compte la s [re— 1 %
lisibilité de la traversée et le taux de respect de la |[=n | [r— =
priorité piétonne. - ‘I: [—

" Comité interministériel de la sécurité routiére (CISR) du g janvier 2018. Zone tampon de sécurité

*Voir la sous-partie « |. Traversées piétonnes des aménagements cyclables » (p. 176) Source : Programme-Cadre des Voies Lyonnaises

147



LES TRAVERSEES PIETONNES

F. Bandes d’éveil de vigilance

1. Définition
Les bandes podotactiles, ou bandes d’éveil a la vigilance (BEV), sont destinées a alerter les personnes aveugles
et malvoyantes d’'un danger imminent par détection tactile et visuelle. Elles ne servent pas a donner une
direction ou une trajectoire.

2. Réglementation et norme

- L’arrété du 15 janvier 2007 a rendu obligatoire I'implantation de bandes d’éveil de vigilance au
droit des traversées piétonnes matérialisées ainsi que le long des quais de transports guidés.

- Les bandes d’éveil de vigilances implantées sur I'espace public doivent étre conformes aux normes en
vigueur. La norme francaise en vigueur relative aux bandes d’éveil de vigilance est la norme NF Pg8-351
révisée en aolit 2021.

- Lanorme NF Pg8-351 prévoit un domaine d’application des bandes d’éveil de vigilance plus élargi (voir
page suivante).

" Arrété du 15 janvier 2007 portant application du décret n°2006-1658 du 21 décembre 2006 relatif aux prescriptions techniques pour 'accessibilité de la voirie et des espaces
publics (Article 1-4°)
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LES TRAVERSEES PIETONNES

F. Bandes d’éveil de vigilance
3. Cas d’utilisation des bandes d’éveil de vigilance
- Les bandes d'éveil de vigilance sont obligatoires (arrété du 15
janvier 2007) :
- Au droit des traversées piétonnes matérialisées des voies
routiéres, ferrées et de tramway.
- Le long des quais de transports collectifs guidés dont la
hauteur est supérieure a 26 cm.

- Les bandes d’éveil de vigilance peuvent également étre implantées (Norme NF Pg8-351) :

- Au droit des traversées piétonnes non matérialisées. Dans les zones de rencontre ou les traversées
piétonnes ne sont pas marquées, la Métropole recommande de ne pas implanter de bandes d’éveil de
vigilance.

- Audroit des traversées piétonnes de voies ferrées.

- Enhaut de chaque volée d’escalier de trois marches au moins. La Métropole recommande d’implanter de
bandes d’éveil de vigilance en haut des escaliers sur I'espace public.

- Enhaut des marches isolées en travers du cheminement piéton.

- En bordure de quais d’accés aux transports collectifs maritimes ou fluviaux, au droit des zones
d’embarquement ou de débarguement, de montée ou de descente de passagers, sauf si les quais sont
équipés d’'un systéme de protection physique.
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- Enhaut des pentes a partir de 6 % en pour les Etablissement Recevant du Public (ERP) et éventuellement
dans certaines Installations Ouvertes au Public (IOP).
- Enamont et en aval des trottoirs/tapis roulants et des escaliers mécaniques.

- Tout usage et implantation de bandes d’éveil de vigilance hors de ce domaine d’application est
proscrit car il rendrait le dispositif inefficace, donc dangereux. Ainsi, les bandes d’éveil de vigilance
sont pour I'instant proscrites sur les trottoirs traversants'.

- Sur les plateaux surélevés, I'implantation des passages piétons et donc des bandes d’éveil de vigilance
doit faire I'objet d’'une analyse des flux piétons et des lignes de désir. La pose de BEV sur toute la
longueur du plateau n’est pas pertinente.

4. Principes d'implantation des bandes d’éveil de vigilance

a) Principes généraux
Les bandes d’éveil de vigilance implantées sur I'espace public doivent étre conformes a la norme en vigueur (NF
P98-351). Les principes d'implantation inscrits par la norme sont les suivants :

- La BEV doit étre posée a 50 cm de la zone de danger, en l'occurrence le fil d’eau pour la traversée
piétonne. Cette distance correspond au pas de freinage qui est la distance courante d’arrét pour une
personne aveugle ou malvoyante.

- LaBEV doit étre implantée face a la traversée, de maniére continue sur toute la longueur de la partie
du trottoir, abaissée ou relevée, au moins tant que la vue de bordure? (ou la limite de voie routiére,
ferrée ou de tramway) est inférieure a 5 cm, sauf s'il existe un systéme de protection.

" Voir Ia partie « Les traversées piétonnes » - « H. Les différents types de traversées piétonnes » - « . Les trottoirs traversants » (p. 171)
?Lavue de bordure correspond a Ia hauteur de bordure qui dépasse du sol
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- Lorsqu’un marquage réglementaire de passage piéton existe, la BEV ne doit pas dépasser la longueur
du marquage, sauf impossibilité technique partielle.

- Enabsence d'abaissé de trottoir, par exemple en plateau surélevé, lorsqu’'un marquage réglementaire de
passage piéton existe, la BEV doit couvrir la totalité du marquage, sauf impossibilité technique
partielle.

- Ilexistedeuxlargeurs de BEV:

- Largeur standard de 58,7 cm,
- Largeur réduite de yo cm applicable lorsque le trottoir a une largeur maximale inférieure ou égale a 1,90
m.

- Les passages piétons existants' non conformes en termes d’abaissés de trottoir (c’est-a-dire sans

ressaut conforme a la réglementation) ne doivent pas étre équipés de bandes d’éveil de vigilance.

" Pour rappel, les passages piétons nouvellement créés ou ceux existants faisant I'objet de travaux doivent obligatoirement étre équipés d’'abaissés de trottoir (ou « bateaux »)
conformes a la réglementation (arrété du 15 janvier 2007 - Article 1- 4° et 5°)
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LES TRAVERSEES PIETONNES

F. Bandes d’éveil de vigilance
5. Principes d'implantation des bandes d’éveil de vigilance
b) Implantation sur un trottoir rectiligne’

Schéma d'implantation d’une bande Schéma d’'implantation d’'une bande
podotactile avec abaissé de trottoir podotactile sans abaissé de trottoir
Source : Norme NF P98-351 Source : Norme NF P98-351

"Norme NF Pg8-351
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LES TRAVERSEES PIETONNES

F. Bandes d’éveil de vigilance

5. Principes d'implantation des bandes d’éveil de vigilance
¢) Implantation sur un trottoir en courbe

- Dans la mesure du possible, les bandes d’éveil de vigilance ne doivent
pas étre implantées en courbe.

- En cas de pose en courbe, la norme’ indique que I'espace entre deux
plaques doit étre de 11 cm maximum (schéma 1).

- Sillintégralité du passage piéton est située dans une courbe, il est
recommandé de ne pas poser la premiére et [ ou la deuxiéme plaque a
I'extrémité de la courbe (schéma 2).

Schéma 2 : recommandation de
supprimer la plaque extérieure

Schéma1: pose dela BEV en
courbe.
Source : Norme NF Pg8-351

Illustration du schéma 2

" Norme NF Pg8-351
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LES TRAVERSEES PIETONNES

F. Bandes d’éveil de vigilance
5. Principes d'implantation des bandes d’éveil de vigilance

d) Implantation sur les ilots-refuges’
Dans le cas d’flots-refuges d’'une largeur supérieure a 2,70 m, deux BEV de largeur standard sont implantées a 5o

cm de la limite du danger.
Dans le cas d'flots-refuges de 2,30 m a 2,70 m, deux BEV de largeur réduite sont implantées a 5o cm de la limite
du danger.

Dans le cas d'llots-refuges de 1,80 m a 2,30 m, tant que la distance entre deux BEV de largeur réduite n’atteint pas
la valeur de 5o ¢cm, Iintervalle sera comblé par la pose d'une bande d’éveil de vigilance dont la largeur aura été

adaptée pour ne pas couper les plots.

Dans le cas d'flots-refuges de 1,50 m a 1,80 m de large, le pas de freinage peut étre inférieur a 5o cm, sans étre
inférieur a 33 cm, de facon a permettre la pose de deux bandes d’éveil de vigilance de largeur réduite juxtaposées.

"Norme NF Pg8-351
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LES TRAVERSEES PIETONNES

F.Bandes d’éveil de VIgllance contraste de la bande d’éveil de

5. Le contraste vigilance avec le revétement

Labandes d’éveil de vigilance doit présenter un contraste a la fois tactile et visuel
avec son support.
a) Contraste visuel

- De nombreuses personnes malvoyantes n’utilisent pas de canne et se
servent de leur reste visuel pour se déplacer. Le contraste visuel est donc
primordial pour repérer les traversées.

- La norme relative aux bandes d’éveil de vigilance exige un contraste de
luminance de 70%. Le tableau de contraste des couleurs situé en Annexe 1’
peut étre utilisé pour avoir une premiére idée de I'efficacité des contrastes
entre couleurs. Sur un revétement foncé, la bande d’éveil de vigilance doit
étre blanche; sur un revétement clair, elle doit étre gris foncé ou noire.

b) Contraste tactile
Pour le contraste tactile, se référer directement a la norme NF P 98-351. La norme indique notamment la
forme, le diamétre et I'épaisseur des plots, afin d’assurer la détection tactile de la bande d’éveil de vigilance.

" Annexe 1: Tableau de contraste (p. 287)

156



LES TRAVERSEES PIETONNES

F. Bandes d’éveil de vigilance

6.

La pose et I'entretien

Il arrive régulierement que des chambres ou tabourets se trouvent au débouché des passages piétons.
La BEV peut étre ponctuellement interrompue au niveau de ces obstacles. Elle ne doit pas étre posée
dessus. Si la présence de réseaux empéche totalement la pose d’'une BEV conformément a la norme,
un dévoiement des réseaux doit étre envisagé.

La pose de BEV sur des revétements non lisses doit étre évitée. Par exemple, le stabilisé ne permet
pas de bien détecter la BEV a la canne ou méme au pied. Pour ce type de revétement, une piéce de
revétement lisse (enrobé, béton ou asphalte) doit étre réalisée pour poser la BEV dessus (photo 1).
Les BEV doivent étre entretenues. L'usure des clous des bandes thermocollées doit &tre surveillée de
méme que la tenue des clous inox spités dans le revétement. Une BEV abimée n’est plus efficace pour
alerter efficacement et elle peut étre confondue avec un défaut du trottoir (photo 2). Le
remplacement des BEV est tout aussi important que la pose de BEV sur des traversés non équipées.
Pour assurer la sécurité des personnes déficientes visuelles, il est nécessaire de poser le plus
rapidement possible les bandes d’éveil de vigilance aprés des travaux neufs ou de réaménagement
de voirie. Le but est de réduire au maximum le temps pendant lequel ces personnes n’ont pas d’aide a la
détection de la limite du danger (chaussée). Si des contraintes techniques (prise du béton, ressuage des
enrobés ou asphaltes ...) imposent un délai avant cette pose, il est toutefois souhaitable qu’elle puisse
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étre réalisée au plus tard sous un mois. Ce délai ne s’applique pas a la réfection provisoire des
tranchées

Piéce d’asphalte réalisée dans le sablé pour poser Bande d'éveil de vigilance usée : elle ne
correctement la bande d'éveil de vigilance remplit plus son réle d'alerte
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LES TRAVERSEES PIETONNES

G. Mobilier et signalisation verticale

1. Lasignalisation verticale

- Enagglomération, il n'est pas nécessaire d'implanter une présignalisation ou une signalisation de
position du passage piéton. La présignalisation ou la signalisation peuvent étre pertinentes s'ily a des
enjeux de visibilité ou de lisibilité de la traversée piétonne.

- Hors agglomération, il est fortement recommandé de présignaler la traversée piétonne a I'aide
d’un panneau A13b et de signaler le passage piéton en position a I'aide d’'un panneau C20a.

- Ala Métropole, I'utilisation de panneaux lumineux (A13b clignotant) pour signaler la présence de
passages piétons est proscrite hors carrefours a feux. Dans les carrefours gérés par feux, il peut étre
utilisé en cas de mouvement tournant peu lisible, type patte d’oie, donnant I'impression d’'un mouvement
direct alors que I'automobiliste doit céder le passage au piéton’.

iy

Panneau A13b * Panneau C20a

Panneau A13b clignotant

" Pour plus de précisions, se référer au Guide des carrefours a feux, fiche n’y.1 « Traversée piétonne »
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LES TRAVERSEES PIETONNES

G. Mobilier et signalisation verticale

2. Le mobilier

- Le recours aux potelets’ au niveau des passages piétons ne doit pas étre systématique, cela doit
répondre a un besoin identifié (intrusions de véhicules sur I'espace piéton). Si leur présence s'avere
nécessaire, ils doivent obligatoirement étre aux normes PMR (hauteur et contraste). Une largeur de
passage de 1,40 m minimum devra étre laissée entre les deux potelets.

- Laposede barriéres est préconisée dans les cas suivants :

- Aux abords des établissements scolaires pour éviter les traversées imprudentes et canaliser les flux
piétons (figure 1).

- Auniveau des passages piétons situés en courbe pour guider les déficients visuels jusqu’au passage
piéton. Dans des carrefours trés routiers, I'utilisation de barriéres est également recommandée pour
canaliser les flux et sécuriser les traversées.

- Lorsque le passage piéton n’est pas situé dans la ligne de désir piétonne et que la traversée hors
passage piéton est dangereuse (figure 2).

- Dans les ilots-refuges aménagés en baionnette pour sécuriser les traversées et guider les déficients
visuels.

- Rappel : lorsqu’elles sont implantées sur le cheminement piéton, les barriéres doivent étre des
modéles PMR.

' Voir la partie « Les mobiliers » - « C. Les mobiliers urbains de lutte contre le stationnement illicite » - « 1. Les potelets » (p. 83 a 85)
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LES TRAVERSEES PIETONNES

G. Mobilier et signalisation verticale
2. Le mobilier

Figure 1: barriéres implantées sur le trottoir d'un Figure 2: barriéres implantées en carrefour pour
parvis d'école pour sécuriser les enfants canaliser les piétons vers les traversées aménagées
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H. Les différents types de traversées piétonnes

Les traversées piétonnes sur plateaux surélevés

La création de plateaux surélevés permet de réduire efficacement les vitesses et de maintenir une
continuité de niveau pour les piétons. Les plateaux surélevés permettent également de marquer
I'espace.

Les recommandations suivantes doivent étre appliquées pour assurer la sécurité et le confort des
piétons :

1.

Limiter la longueur du plateau pour éviter la réaccélération des véhicules et compacter le carrefour. Une
longueur maximum de 30 m est a retenir.

Maintenir une vue de 2 cm sur toutes les limites entre le plateau et le trottoir pour permettre une
détection de cette limite par les personnes déficientes visuelles.

Sur les vastes plateauy, il est recommandé d’appliquer une vue de bordure plus importante (5 cm) au
niveau de cette limite ou d'implanter des barriéres ou une bordure émergente car le risque de traverser
hors des passages piétons est élevé pour une personne déficiente visuelle. Au niveau des passages piétons,
cette vue devra étre ramenée a 2 cm maximum. L'opportunité de poser des bordures émergentes pourra
étre étudiée avec VMEM-Accessibilité.

Pour rappel : 1la métropole a fait le choix de marquer les passages piétons sur les plateaux implantés dans
les zones limitées a 30 km/h.

Eviter les revétements trop clairs sur les plateaux qui ne permettent pas un contraste suffisant avec les
bandes blanches de passage piéton.
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H. Les différents types de traversées piétonnes

2.

Les traversées piétonnes en section courante

Des passages piétons doivent étre aménagés de facon réguliére entre les carrefours pour ne pas
imposer des détours aux piétons ni engendrer des traversées dangereuses. La Métropole recommande
une interdistance entre deux passages piétons de 100 m maximum en milieu urbain. En milieu
interurbain, une interdistance plus grande est acceptable. Le positionnement des passages piétons
doit s’appuyer sur une étude des itinéraires piétons.

Il est préconisé d'implanter les traversées piétonnes en section courante sur des avancées de
trottoir pour que la visibilité soit parfaitement dégagée.

Il faut veiller a assurer la lisibilité des traversées en section courante : elles doivent étre visibles de
loin par les piétons. Lorsqu’une bande plantée sépare le trottoir de la voie de circulation motorisée, il est
recommandé de ne pas implanter les traversées seulement dans les interruptions des bandes plantées.
Elles doivent également étre positionnées dans des zones de « respiration » plus larges et plus
dégagées pour étre facilement repérées par les piétons.

Des bandes d’interception peuvent étre posées (se référer a la partie guidage/interception) au droit
des traversées piétonnes qui seraient difficilement repérables, notamment a cause d’'une bande plantée,
d’une bande stationnée ou d’un trottoir trés large.
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H. Les différents types de traversées piétonnes
3. Les traversées piétonnes gérées par feux
a) Les feux piéton R12

Les feux de signalisation tricolores doivent comporter un équipement
permettant aux personnes aveugles ou malvoyantes de connaftre la
période ouil leur est possible de traverser les voies de circulation. Les
signaux pour piétons R12 doivent réglementairement étre complétés
par des dispositifs tactiles ou sonores’ 2,

Ala Métropole, les feux piétons sont systématiquement doublés d’'une synthése vocale. Celle-ci
se déclenche a l'aide d'une télécommande qui fonctionne par signal radio distribuée
gratuitement en mairie. Le feu sonore peut étre déclenché de facon manuelle en activant la
télécommande ou de facon automatique selon un mode spécifique programmé sur la

télécommande.

La Métropole a quasi fini d’équiper tous ses carrefours existants en synthése vocale. Les nouveaux feux doivent
obligatoirement étre équipés.

" Arrété du 15 janvier 2007 - Article 1-10°
*Voir la partie « Les traversées piétonnes » - « I. Repérage et détection pour les personnes déficientes visuelles » (p.173)
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H. Les différents types de traversées piétonnes
3. Les traversées piétonnes gérées par feux
a.) Les feux piéton R12
- Les messages sonores sont codifiés par lanorme NF $32 002
- Feu piéton R12 vert : sonorité de début de vert suivie de la sonorité normale de vert (communément
appelée ritournelle),
- Feupiéton R12 rouge : « Rouge piéton » suivi du nom de la voie.

- Sur demande des associations et pour faciliter le repérage des personnes déficientes visuelles, les
points cardinaux sont systématiquement ajoutés. Dans le cas de traversées considérées comme
complexes, une précision supplémentaire du type « traversée en deux temps » peut étre ajoutée. Il
n'est pas utile d’ajouter le terme « Attention » dans les messages des feux sonores.

- Les messages peuvent étre travaillés avec VMEM-Accessibilité.

R12 vert R12 rouge
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H. Les différents types de traversées piétonnes
3. Les traversées piétonnes gérées par feux
b) Les feux mixtes piéton-cycle R12m

Depuis le 6 juillet 2022, un nouveau type de signal piéton peut étre
implanté sur les supports de feux, le feu mixte piéton-cycle R12m
utilisé en présence d’'un aménagement cyclable paralléle a un
passage piéton au niveau de la traversée d’une voie. Ce dispositif
est en cours de déploiement au sein de la Métropole de Lyon.

Figurines R12m

Feu R12m en fonctionnement
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H. Les différents types de traversées piétonnes

3. Les traversées piétonnes gérées par feux
¢) Les feux piétons R2g

- Les feux piétons qui équipent les traversées de transports en
commun sont les signaux R2s.

- Les transports en commun concernés par ce type de feux sont les
tramways et bus a haut niveau de service qui circulent sur des
voies exclusivement réservées. Le signal lumineux R25 représente
une silhouette de piéton rouge surmontée du mot « Stop ».

- Sur la phase rouge, le message parlé est le suivant « Stop piéton » suivi du type de véhicules circulant sur
cette voie,

- Sur la phase non-rouge, le signal émet une sonorité électronique bréve qui indique aux usagers le bon
fonctionnement du feu et son état non-rouge.

- Comme les feux R12, les synthéses vocales des feux R25 se déclenchent a I'aide de la télécommande
universelle.
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H. Les différents types de traversées piétonnes
3. Les traversées piétonnes gérées par feux

d) Implantation des feux

Plusieurs critéres sont a prendre en compte pour I'implantation des feux piétons. Les voici, hiérarchisés par
ordre d'importance :

1.

Les feux R12 doivent étre alignés du méme cHté de la traversée pour créer un couloir sonore de guidage pour les
personnes déficientes visuelles.

Si les traversées des cycles et piétons sont gérées par un R12m, le feu doit étre positionné entre la traversée
cycle et la traversée piétonne.

Les feux R12 doivent préférentiellement étre positionnés du c6té de la traversée ou la bande d’éveil de vigilance
est la plus droite. En outre, cela permet généralement une mutualisation avec le support du R11.

Pour que le message des feux sonores soit plus audible, il est préconisé d’aligner les feux R12 du c6té extérieur
du carrefour.

Ces critéres revétent des enjeux de sécurité. Ils priment dont sur d’autres logiques comme celle de
mutualisation des supports de SLT.
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H. Les différents types de traversées piétonnes

3. Les traversées piétonnes gérées par feux
d.) Implantation des feux

- Le passage réglementaire libre de tout obstacle de 1.40 m minimum doit également étre respecté au
droit des mats de feux (méat non compris), lesquels doivent étre positionnés a environ 0.65 m du fil d’eau’
dans le cas plus courant. Dans le cas le plus courant (support pouvant étre implanté a 0,65 m du fil d’eau
dans le respect des prescriptions minimales de VMPA), la largeur totale du trottoir doit donc étre de
2,13 m minimum. Pour les autres configuration le concepteur devra s’assurer du respect combiné des
1,40 m de largeur libre de tout obstacle et des prescriptions minimales de VMPA applicables a la
configuration projetée.

- En cas de trottoir étroit, les feux piétons peuvent exceptionnellement étre implantés en fond de
trottoir aprés validation de VMPA.

- La Métropole de Lyon préconise d’aligner les feux piétons du méme c6té de la traversée pour
garantir le couloir sonore et les positionner a proximité immédiate de la bande d’éveil de vigilance?, c’est-
a-dire a 5o cm maximum de celle-ci.

- Lesfeuxpiétons, qu’ils soient R12, R12m et R25, doivent étre situés hors du débouché des passages
piétons, donc hors du cheminement.

" Voir les prescriptions minimales de VMPA
* Voir la sous-partie « I. Repérage et détection pour les personnes déficientes visuelles » - « 1. Le guidage sonore en traversée » (p. 173)
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Implantation de la SLT selon les prescriptions
réglementaires et préconisations métropolitaines

1,40 m

Préconisation d'implantation de la SLT par rapport a
la BEV
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H. Les différents types de traversées piétonnes

L.

Les trottoirs traversants

Le trottoir traversant est un aménagement urbain qui permet
de créer une continuité de cheminement pour le piéton dans
une intersection et de lui offrir plus de confort et de sécurité
que sur une traversée piétonne classique. Il réaffirmela priorité
du piéton sur les autres modes.

La chaussée de la voie sécante est interrompue par le trottoir : les
véhicul